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Agrip
Svidsmyndin Ferjuhdéfnin borlakshéfn felur i sér taekifeeri til vaxtar og nyskdpunar i atvinnulifi
og skapar ny taekifeeri fyrir utflytjendur um land allt. Gédar likur eru a ad fjarfesting i

hafnarbétum skili sér til pjédarbusins a tiltolulega fdum arum vegna verdmaetaaukningar og
aukinnar framleidslu i ferskvoéru.

Ferjusiglingar um borlaksh6fn hafa nu pegar studlad ad nyjum vidskiptataekifaarum og opnad
nyja markadi, sérstaklega fyrir Utflutning a ferskum afurdum par sem afhendingaréryggi og
flutningstimi skiptir héfudmali.

Flutningarnir hafa studlad ad verdmaetaaukningu, par sem varan kemur @ markad i Evropu i
upphafi viku med ddyrari og umhverfisveenni haetti en med flugi og @ skemmri tima en med
gamaflutningaskipum. Visbendingar eru um ad framleidendur hyggi 8 framleidsluaukningu
sem beinlinis ma rekja til aukinna taekifeera sem leida af siglingum um borldkshofn.

Helstu teekifaeri bPorldkshafnar liggja i aframhaldandi dherslu a ferjusiglingar og pjénustu vid
bulkskip (e. Bulk Carriers).

Hafnarbaetur og markadssetning sem studla ad auknum ferjusiglingum eru liklegri en adrar
svidsmyndir til ad skila auknum umsvifum og styrkja atvinnusvaedid a Sudurlandi. Svidsmyndin
byggir 4 peirri sérst6du sem borlakshofn hefur pegar skapad sér og ndverandi kjarnastarfsemi.

Samfélagsleg ahrif aukinna umsvifa i borlaksh6fn eru styrking atvinnusveaedisins @ Sudurlandi
og aukid addrattarafl pess fyrir fyrirtaeki i framleidslu til dtflutnings eda fyrirteeki i innflutningi.
Visbendingar eru um ad ferjusiglingar fra borldkshofn til hafna i Bretlandi geti aukid
utflutningstekjur og opnad a nyja markadi fyrir islenska framleidslu. Ahrif aukinna umsvifa eru
ekki bundin vid porlaksh6fn eda Sudurland.

Azetladur heildarkostnadur vid framkveemdir, kaup 4 nyjum drattarbati og markadsstarfi er
3,5-3,7 milljardar kréna. Hlutur rikissjéds er asetladur um 2,2 milljardar kr. og Hafnarsjods
porldkshafnar um 1,3 milljardar kr. [ samgdngudaetlun fyrir drin 2019-2021 er gert rad fyrir um
330 mker. til verkefnisins og i fjarhagsdaetlun borldkshafnar eru gert rad fyrir um 460 m.kr. i
framkvaemdirnar @ arunum 2019-2021.

Aztlad er ad tekjur Sveitarfélagsins Olfuss myndu aukast um 90-110 m.kr. arlega og ad
utflutningstekjur pjodarbuisins myndu aukast um 2.800-4.000 m.kr. arlega vegna nyrra taeki-
faera i ferskvoruframleidslu og ferdapjénustu.

Samanlagt er dzetlad ad pau taekifaeri sem verda til vegna beettrar ferjuadstodu i borlakshofn
geti skapad 30-55 storf i Olfusi og & bilinu 50-90 afleidd storf. Ahrifanna myndi geeta vida i
hagkerfinu i afleiddum stérfum og aukinni veltu i samfélaginu.
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Inngangur

[ mars 2019 6skadi Grétar Ingi Erlendsson baejarfulltrdi i Sveitarfélaginu Olfusi eftir verkefnis-
tillogu og kostnadarazetlun RR radgjafar i verkefnid Efnahagsleg og samfélagsleg ahrif af
uppbyggingu borldkshafnar sem byggir & umsokn Sveitarfélagsins Olfuss i Soknardeetlun
Sudurlands 2015-2019.

Markmid verkefnisins er ad kortleggja efnahagsleg og samfélagsleg ahrif af uppbyggingu
borlakshafnar & iblda og atvinnupréun a Sudurlandi. Jafnframt ad kortleggja sdknarfzeri sunn-
lenskra fyrirtaekja og taekifzeri til nyskdpunar tengt steekkun hafnarinnar. Verkefnid er unnid
med studningi fra Séknardaetlun Sudurlands.

Hugmyndir hafa lengi verid uppi um staekkun hafnarinnar og eflingu peirrar starfsemi sem par
er. Hugmyndirnar hafa medal annars itrekad verid lagdar fram i pingsalyktunartillégum ping-
manna Sudurlands og fjolmargar utfaerslur hafa verid kannadar og rannsakadar hja
siglingasvidi Vegagerdarinnar og adur Siglingastofnun.

Radgjafar RR-radgjafar ehf. tédku vidtol vid ymsa adila vid gagnadlfun m.a. hafnarstjéra,
fulltrda flutningsadila og adila sem hafa nytt sér pann flutningsmoéguleika sem skapadist med
bekjuferjuflutningum Smyril Line Cargo um borlakshofn. Greind voru ahrif peirra a starfsemi
og framleidslu pessara adila og greina umfang peirra umsvifa sem af peim leida. Jafnframt
ryndu radgjafar ymis goégn sem varda hugmyndir um breytingar 8 héfninni, p.m.t. greiningar
og teikningar Vegagerdarinnar og Portum verkfraedistofu ehf. sem lysa mismunandi
utfeerslum af steekkun og breytingum hafnaradst6du i borlakshofn.

A grundvelli stddugreiningar voru byggdar upp fjérar svidsmyndir og paer greindar. Vid mat &
efnahagslegum og samfélagslegum &hrifum var byggt & gégnum frd Hagstofu islands,
arsreikningum Sveitarfélagsins Olfuss og annarra sveitarfélaga auk ymissa gagna fra
opinberum adilum.

Samantekt

Skyrar visbendingar eru um ad ferjusiglingar um borlakshofn hafi aukid sveigjanleika i inn- og
atflutningi og studlad ad nyjum vidskiptataekifaerum fyrir adila i utflutningi, sérstaklega i
atflutningi @ ferskum afurdum par sem afhendingaréryggi og flutningstimi skiptir h6fudmali.
Flutningarnir hafa studlad ad verdmaetaaukningu, par sem varan kemur @ markad i Evropu i
upphafi viku med ddyrari og umhverfisveenni haetti en med flugi og @ skemmri tima en med
gamaflutningaskipum. Siglingar Mykines hafa ad ségn vidmaelenda opnad leidir inn 4 nyja
markadi og i vidtolum koma fram visbendingar um ad framleidendur hyggi a framleidslu-
aukningu sem beinlinis ma rekja til aukinna taekifaera sem leida af siglingum um borlakshofn.
Flutningsleidin hefur gefid géda raun og sannad gildi sitt og sterkar visbendingar eru um ad
eftirspurn sé eftir aukinni flutningsgetu og tidari ferdum.

Bein efnahagsleg ahrif flutninganna i Sveitarfélaginu Olfusi felast i verulegri aukningu & tekjum
hafnarinnar af voruflutningum. Jafnframt hafa ordid til niu fost storf i sveitarfélaginu hja
Smyril Line Cargo vegna flutninganna, auk starfsmanna i timavinnu a alagstimum.

Moguleikar @ umtalsverdri staekkun hafnarinnar og auknum umsvifum hafnsaekinnar starf-
semi eru til stadar par sem naegt landrymi er fyrir hendi.
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Svidsmyndagreining hefur leitt i Ijos ad helstu taekifeeri borlakshafnar liggja i aframhaldandi
aherslu a ferjusiglingar og pjonustu vid bulkskip (e. Bulk Carriers). Svidsmyndin ,,Ferjuhofnin
borlakshofn” felur i sér ad hafnarbaetur og markadssetning sem studla ad auknum ferju-
siglingum eru liklegastar til ad skila auknum umsvifum og styrkja atvinnusveedid a Sudurlandi.
Svidsmyndin byggir & peirri sérstodu sem borlakshofn hefur pegar skapad sér og nuverandi
kjarnastarfsemi. Helstu évissupaettir varda eftirspurn eftir auknum flutningum um borlaks-
hofn og fjarmognun framkvaemda, sem er had afgreidslu Alpingis.

Svidsmyndir sem fela i sér pjénustu vid gamaflutningaskip fela i sér mun meiri fjarfestingu, en
jafnframt meiri dvissu um eftirspurn eftir pjénustunni og samkeppnisstodu gagnvart 66rum
héfnum.

Samfélagsleg ahrif aukinna umsvifa i Porlaksh6fn eru styrking atvinnusveaedisins @ Sudurlandi
og aukid addrattarafl pess fyrir fyrirtaeki i framleidslu til dtflutnings eda fyrirteeki i innflutningi.
Sterkar visbendingar eru um ad ferjusiglingar fra borlakshofn til hafna i Bretlandi geti skilad
auknum Gtflutningstekjum og opnad 4 nyja markadi fyrir islenska framleidslu. Ahrif aukinna
umsvifa eru ekki bundin vid borlakshofn eda Sudurland.

Samhlida framkvaemdum sem baeta stodu borlakshafnar sem ferjuhafnar er mikilveegt ad
vinna markvisst ad markadssetningu hafnarinnar med pad ad markmidi ad fjolga skipakomum
og afangastodum.

Aztladur heildarkostnadur vid naudsynlegar framkvaemdir, kaup & nyjum drattarbati og
markadsstarfi er 3,5-3,7 milljardar kréna. Hlutur rikissjéds er asetladur um 2.200 m.kr. og
Hafnarsjéds borlakshafnar um 1.300 m.kr. [ samgéngudaetlun fyrir arin 2019-2021 er gert rad
fyrir um 330 mkr. til verkefnisins og i fjarhagsasetlun borldkshafnar eru gert rad fyrir um 460
m.kr. i framkveemdirnar @ arunum 2019-2021.

A grundvelli svidsmyndarinnar er zetlad ad tekjur Sveitarfélagsins Olfuss myndu aukast um 90-
110 m.kr. arlega og ad utflutningstekjur pjédarbusins myndu aukast um 2.800-4.000 m.kr.
arlega vegna nyrra teekifeera i ferskvoruframleidslu og ferdapjonustu. Samanlagt er dztlad ad
bau taekiferi sem verda til vegna baettrar ferjuadstodu i borlakshofn geti skapad 30-55 bein
storf i Olfusi og & bilinu 50-90 afleidd storf. Ahrifanna myndi gaeta vida i hagkerfinu  afleiddum
storfum og aukinni veltu i samfélaginu.

Nuverandi stada borlakshafnar

bporlakshofn var lengst af fyrst og fremst fiskiskipahofn. Breytingar i fiskveidum og
fiskvinnsluteekni og i eignarhaldi @ kvdta hafa ordid pess valdandi ad dregid hefur ar I6ndun
afla fiskiskipa i borlaksh6fn og fiskvinnslu i baenum. Londun afla er pé enn veigamikill pattur i
starfsemi hafnarinnar. borlakshofn var einnig adalh6fn Vestmannaeyjaferjunnar Herjdlfs i
landi par til Landeyjarhofn var tekin i notkun arid 2010, en er nu varahofn ferjusiglinga ar
Vestmannaeyjum og gegnir veigamiklu hlutverki sem slik.

Eins i 60rum sjavaruatvegssamfélogum hafa framkveemdir og préun pjénustu vid hofnina i
borlakshofn haft mikil ahrif a teekifaeri til atvinnu-og verdmaetaskopunar. Hofnin er
bungamidja atvinnulifs i borlakshofn og ibuafjolgun hefur haldist i hendur vié hafnarbaetur i
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gegnum tidina. A mynd 1 ma sja ibdapréun i Olfusi fra upphafi sidustu aldar og helstu
framkvaemdir vid hofnina.

Ibdapréun og hafnarframkvaemdir
i Porlakshofn 1901-2019
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Mynd 1: [buapréun og hafnarframkveemdir i borldkshéfn.

[ april 4rid 2017 héfust siglingar pekjuferjunnar Mykines til borlakshafnar & vegum Smuyril Line
Cargo. Skipid siglir vikulega a milli Rotterdam i Hollandi, bPérshafnar i Faereyjum og borlaks-
hafnar. borldakshofn hefur sannad sig sem gddur valkostur fyrir voru- og farpegaflutninga med
ferjum og skapad sér dkvedna sérstédu a voruflutningamarkadinum. A sidustu drum hefur
fiolgad komum svokalladra bulkara (e. Bulk Carriers), p.e. skipa sem sigla med einsleitan farm
i miklu magni, s.s. vikur, aburd, lysi eda korn. Slikar siglingar eru yfirleitt ekki bundnar
azetlunum og pvi éreglulegri en ferjusiglingar.

Unnid er ad umbodtum til ad styrkja stodu borlakshafnar sem voruflutningahofn enn frekar i
sessi, baedi i markads-og solustarfi og i skipulagi og innvidum hafnarsvaedisins. Miklar
breytingar hafa verid gerdar a hofninni i porldkshofn @ undanfornum arum til ad skapa betri
adstedur fyrir hafnsaekna starfsemi. Hofnin hefur verid dypkud, sniningsrymi aukid og
vidlegukantar baettir. Fullbdin frystigeymsla er stadsett vid hofnina og par er mikid landrymi
og lausar byggingalédir fyrir atvinnustarfsemi.

[ vidtdlum vid vidmaelendur kom fram ad helstu kostir Porldkshafnar sem véruflutningahafnar
eru nalaegd vid steerstu markadssvaedi fyrir innflutning 4 islandi og stytting siglingaleidar til
Evropu. Fra borldkshofn eru gédar og greidar samgongur til allra atta og adeins um 40 km til
Reykjavikur og 85 km ad Keflavikurflugvelli eftir Sudurstrandarvegi.

[slensk fyrirtaeki i utflutningi ferskra afurda hafa upplifad mikla breytingu med opnun
siglingaleidar milli borlakshafnar og Evrdpu. Breytingarnar felast fyrst og fremst i meiri
afhendingarhrada, nyjum flutningsdagsetningum sem henta vel fyrir markadi i Evrdpu,
auknum sveigjanleika og samkeppni i flutningum. Breytingarnar hafa skilad sér i verdmeeta-
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aukningu fyrir fyrirtaekin og pjédarbuid. Fyrir atflytjendur eru helstu kostir siglinga um
borlakshofn gott afhendingaroryggi, stytting siglingartima @ markad i Evrépu og aukinn
sveigjanleiki i flutningum.

Jakvaedu ahrifin eru, edli malsins samkveemt mest fyrir fyrirtaeki sem stadsett eru i nagrenni
borlakshafnar & Sudurlandi, Reykjanesi og héfudborgarsvaedinu. Hins vegar gaetir dhrifanna
um allt land og er ferskur fiskur fluttur fra Vestfjérdum og Nordurlandi eystra til utflutnings
fra borlakshofn. Margir viomaelenda nefna kosti flutninga med pekjuferju og flutningavégnum
umfram flutninga med gamaskipum fyrir ferskvoru, vérur @ hjélum og vérur sem eru pannig
ad logun ad peer passa illa i stadlada gama. Um borlaksh6fn fer nd mest allur innflutningur
bila, vagna og taekja og hafa skapast séknarfzeri fyrir islenskar idnvorur.

Stytting siglingartima skiptir pa adila sem flytja at ferskvoru, s.s. fiskvinnslur og fiskeldis-
fyrirtaeki, mestu mali og vidmalendur nefna styttri afhendingartima sem astaedu haerra
afurdaverds og nyrra vidskiptataekifaara sem muni leida til framleidsluaukningar i fyrirsjdan-
legri framtid. Naegt landrymi er i Porlakshofn i nagrenni hafnarinnar til uppbyggingar pjonustu
og fyrirtaekja. Vidmaelendur a Sudurlandi telja ad aukin umsvif i Porldkshofn hafi almennt haft
jakvaed ahrif & atvinnusvaedid og styrkt pad i samkeppni vid énnur.

Hafnaradstada og pjonusta

[ borlakshofn er pjénusta er vid skip og bata allan sélahringinn og starfsmenn & bakvakt um
helgar og 4 friddgum. [ borlakshdfn er 30 tonna drattarbatur med 14 tonna togkraft. Baturinn
bykir i minna lagi fyrir steerstu skip sem koma til hafnarinnar og aform eru um staekkun. Nylega
var leitad eftir tilbodi i smidi drattarbats med 28-30 tonna togkraft og er datladur kostnadur
vid smidina um 400 m.kr.

borlakshofn er varin af tveimur storum brimvarnargérdum. Hafnarsvaedid er u.p.b. 36 ha. ad
steerd og neer yfir allt hafnarsveedid ad hafnarmannvirkjum medtéldum.
[ héfninni eru fjérar bryggjur.

e Svartaskersbryggja, sem er um 250 metra l6ng med vidlegu beggja vegna.
e Herjodlfsbryggja er 80 metra ldng og Utbuin fyrir ferjusiglingar.

e Skarfaskersbryggja er 156 metra long og Utbuin fyrir ferjusiglingar.

e Sudurvarabryggja er 160 metrar (heildarlengd er 230 metrar).

Auk pess er smabatahofn, med um 240 metra vidlegu vid flotbryggijur.

Skip geta lagst ad Svartaskersbryggju beggja vegna. Herjolfsbryggja og Skarfaskersbryggja eru
Utbunar fyrir méttoku ferja. [ deiliskipulagi er gert rad fyrir nyjum vidlegukanti vid Austurgard,
framan vid innsiglinguna i smdabatahofnina. bekjuferjan Mykines, sem er 139 metra 16ng og
um 23 metra breid, fer ad ségn hafnarstjéra langt med ad fullnyta pad sveedi sem er til
stodvunar og snunings skipa innan hafnarinnar. bvi ma lita a staerd Mykines sem
hamarksstaerd skipa sem haegt er ad pjénusta i borlakshofn.

Kostnadur vid vidhald ndverandi hafnarmannvirkja

Kostnadur vid naudsynlegt vidhald og endurnyjun ndverandi hafnarmannvirkja hefur ekki
verid daetladur sérstaklega, en arid 2014 var azetlad ad hann veeri um 60% af dzetlun Vega-
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gerdarinnar a kostadi vid hafnarbaetur sem midudust vid méttoku skipa & staerd vid Norraenu,
b.e. um 160m I6ng, 30 m breid og med um 6,3 m djupristu. Heildarkostnadur vid fram-
kveemdirnar var daetladur um 1.940 m.kr. og hlutur naudsynlegs vidhalds pvi um 1.100 m.kr.
Framreiknad midad vid byggingarvisitdlu til arsins 2019 er kostnadurinn rdmar 1.300 m.kr. |
beirri daetlun var ekki gert rad fyrir endurnyjun drattarbats sem forsvarsmenn hafnarinnar
telja naudsynlega. Til pessa parf ad horfa vid mat 4 kostnadi vid steekkun hafnarinnar.

Greining a helstu styrkleikum, veikleikum, dgnunum og taekifeerum

Nuverandi stada
Styrkleikar Stadsetning midad vid markadssvaedi

Nalzaegd vid hofudborgarsvaedid

Styttri ferdatimi til og fra Evrépu

Naegt landrymi til uppbyggingar atvinnustarfsemi og ibudarbyggdar
Orka fyrir hendi

Heitt og kalt vatn til stadar

Pjénusta til stadar (vélsmidjur, rafvirkjar o.s.frv.)

Innvidir i Porlakshofn

bpekking og reynsla hja starfsfélki hafnar & voru-og farpegaflutningum
Veikleikar Hofnin litil og prong — takmarkar flutningsmoguleika

Drattarbatur ekki naegilega o6flugur (0ryggi siglinga)

Olduhreyfing innan hafnar

Vegakerfi i landi, prengslavegur og borldkshafnarvegur komin ad
pbolmoérkum. Sudurstrandarvegur er mjor og an vegaxla.

Ekki lausar 16dir naest hofninni

Flutningsmannvirki raforku ad porldkshofn eru éburdug

Ognanir Efnahagslegir paettir — ahrif gengis og hagvaxtar a inn- og utflutning.
Samdrattur i sjavarutvegi

Ekki margar ferjur til af peirri steerd sem getur siglt inn i Porldkshofn.
Umsvifin byggja ad mestu a einu fyrirtaeki

Takmarkanir fyrir ferjuflutninga liggja i honnun hafnarinnar og
adstodu og i pjonustu drattarbats

Talsvert af ,,high end” vérum i innflutningi. Gaeti dregist hratt saman
a samdrattartimum

Ovissa um ferdir Herjélfs

Olduhaed, ékyrrd og dypt ef skip verda mjog stér

Teekifaeri Haegt ad fjolga skipakomum - Eftirspurn medal adila i inn- og
atflutningi

Aukinn Utflutningur a ferskvoru, s.s. greenmeti — nyir markadir
Séknarfeeri i bulkskipum — T.d. byggingavoruverslanir og
byggingaverktakar

Moguleikar & steekkun hafnar med litlum tilkostnadi

Aukid addrattarafl fyrir atvinnuuppbyggingu neerri héfninni

Fiolgun ferda og afangastada i ferjusiglingum

Opna nyja markadi og stytta enn frekar timann fra framleidslu ad
afhendingu

Aukin pjénusta vid adila i farpegaflutningum




RRRADGJIOF

Marka sérstodu sem ferjuhofn ogi,,bulk” flutningum
,,Bilgreinagardur” i Olfusi

Moguleikar & samstarfi vid 6nnur sveitarfélog og samnytingu bjarga,
s.s. starfsfdlks og drattarbata

Flutningur starfsemi fra Sundaho6fn

Verkefni Endurbygging Sudurvararbryggiju

Endurnyjun stalpils & Svartaskersbryggju

Endurnyjun drattarbats

Dypkun hafnar vid vidlegukanta i 8-10 m

Aukid vidlegurymi fyrir fiskiskip

Markadssetning og préun vidskiptatengsla

Svidsmyndir

Svidsmyndagreining er adferd til ad skyggnast inn i framtidina ut fra gefnum forsendum og
meta moguleg ahrif 4 efnahagslif og samfélag. Sviosmyndagreining eru ekki nakveem visindi,
en eru géd adferd til ad afla gagna og upplysinga sem naudsynleg eru vid stefnumotun og mat
a dhrifum. Metnir eru hvada drifkraftar eru liklegir til hafa ahrif a préun til framtidar og hvort
og ba hvada ahrif peir hafa 4 paer forsendur sem unnid er med. A pann er & gagnryninn hatt
raett um drifkrafta, forsendur og hugmyndir, styrkleika, veikleika, dgnanir og teekifaeri.

Vid sviosmyndagreininguna var akvedid ad horfa 10 ar fram i timann og mdéta myndir sem
syna dvissa framtid og rekja pd sogu sem leidir til svidssmyndarinnar. baer svidsmyndir sem
radgjafar hafa skodad med verkefnishdpi eru pessar:

1. Ferjuhéfnin borlakshéfn; Svidsmynd sem byggist 4 peirri sérstodu sem borlakshofn
hefur pegar skapad sér sem ferjuhdfn. Gert er rad fyrir steekkun innsiglingar,
snlningssvaedis og hafnargarda pannig ad 160-180 metra lIong skip geti athafnad sig i
hofninni. Ekki er gert rad fyrir adstodu til mottoku gamaflutningaskipa.

2. Gdmaflutningahdéfnin borldkshofn; Svidsmynd sem byggir & pvi ad dhersla verdi 16gd &
gamaflutninga og ad ferjusiglingar viki fyrir uppbyggingu i pagu gdmaflutninga.

3. Ferju- og gadmaflutningahéfnin borldkshéfn; Svidsmynd sem byggir a peirri sérstédu
sem borlakshofn hefur pegar skapad sér sem ferjuh6fn en ad auki verdi byggd upp
adstada til mottoku medalstorra gamaflutningaskipa i afongum.

4. Stérskipahofnin borlakshofn; Svidsmynd sem felur i sér hafnarbeetur til ad taka 8 moéti
og pjénusta Panamax skip, p.e. skip allt ad 290 m I6ng og 32 m breid med alltad 12 m
djupristu. Su svidsmynd var m.a. 16gd fram i pingsalyktunartillégu um undirbining og
honnun og steekkun borldkshafnar a 143. [6ggjafarpingi 2013-2014.

[ 6llum svidsmyndum er gert rad fyrir ad hafnarstarfsemin sé bléndud, p.e. ad adstada sé fyrir
fiskiskip og bulkara til I6ndunar og lestunar, en gert rad fyrir dkvedinni kjarnastarfsemi i
hofninni sem byggist 4 reglulegum aatlunarsiglingum.

Af peim svidsmyndum sem skodadar voru standa tveer upp Ur sem raunhafar og vaenlegar til
ad skila sveitarfélaginu og pjédarbuinu efnahagslegum og samfélagslegum avinningi i
fyrirsjdanlegri framtid. beer eru annarsvegar Ferjuhd6fnin borldkshéfn, par sem gert er rad fyrir
hafnarbétum sem midast vid mottoku skipa allt ad 180 m langra og 30 m breidra og
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sérhaefingu i pjonustu vid ferjur og bulkskip (Bulk Carriers), og hins vegar Ferju- og
gdmaflutningahdéfnin borldkshéfn par sem midad er vid staekkun hafnarsvadisins, fjdélgun
vidlegukanta, umtalsverdum hafnarbétum og fjolbreyttari hafnarpjonustu. Staerdarviomid
eru po pau sému og i fyrri svidsmyndinni.

Jakvaed ahrif svidsmyndanna tveggja eru sama edlis, p.e. hvor peirra um sig myndi skapa
teekifeeri & atvinnuuppbyggingu i inn- og Utflutningsgreinum & Sudurlandi og vidar um landid.
Avinningur af svidsmyndinni ,Ferjuhéfnin borlakshéfn“ er liklegri til ad na fram ad ganga og
gaeti nadst 4 fdum arum. Uppbyggingu gamaflutningahafnar til vidbétar vid ndverandi
hafnaradstodu er kostnadarsom og had veigamiklum dvissupattum. Taekifaeri og dvinningur
sem af henni leida, umfram pau sem fylgja staekkun ferjuhafnar eru pvi ekki eins synileg.

Svidsmyndir 1 og 3 eru samraemanlegar ad pvi leyti ad paer utiloka ekki hvor adra og haegt er
ad vinna ad naudsynlegum hafnarbéotum fyrir adra svidsmyndina i framhaldi af raungerd
hinnar an pess ad fjarfesting i peirri fyrri tapist nema ad litlu leiti.

Verkefnishépurinn dkvad ad leggja aherslu a ad greina efnahagsleg- og samfélags ahrif
svidsmyndarinnar Ferjuhofnin borlakshofn, enda sé hun raunhaef, ndlaeg i tima og skapi mikil
teekifaeri en utiloki ekki frekari framkvaemdir og Utvikkun pjénustu i framtidinni.

Ferjuhofnin borlakshofn

Ferjuhofnin borldkshéfn felur i sér ad hafnaradstada verdur baett pannig ad mogulegt sé ad
taka @ moti skipum sem eru allt ad 180 m I6ng, 30 metra breid og med 7 m djupristu. Svids-
myndin kallar 4@ ad adstada fyrir méttoku farpegaferja og -skipa verdi byggd upp & hafnar-
svaedinu, auk eiginlegra hafnarbdta. Helstu breytingarnar eru ad skapa ferjulaegi, farpega-
adstodu i landi, baeta innsiglinguna, bata adkomu ad bryggju og gera sandfangara til ad
tryggja naegjanlegt dypi i innsiglingunni yfir haveturinn.

Svidsmyndin geeti nad fram ad ganga a adeins 4-6 arum ef fjdrmagn faest til framkvamda.

Sviosmynd 1 Ferjuhofnin borlaksh6fn

Lysing Hafnaradstada baett til ad geta tekid vid allt ad 180 m I6ngum og
30 metra breidum skipum med 7 m djupristu.

Nyr drattarbatur (stutt lysing)

Adgerdir/verkefni Préun vidskiptatengsla og markadssetning hafnar fyrir nyja
flutningsadila

Endurnyjun drattarbats

Uppbygging adstodu fyrir mottoku farpega i landi.

Rampur fyrir ferju vid Svartaskersbryggiju

Endurbygging Sudurvararbryggiju

Endurnyjun stalpils & Svartaskersbryggju

Dypkun innsiglingar og breikkun.

Fjarleegja tunnu af enda Sudurvarargards

Dypkun hafnar vid vidlegukanta i 8-10 m

Lengja Sudurvarargard

Stytta Austurvarargard

Gerd sandfangara vid Austurvarargard

Steekkun snuiningssvaedis ur 230 metrum i 270 metra
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Ahrif

Aukin hagkvaemni i flutningum med steerri skipum
Adstada fyrir fleiri og fjolbreyttari ferjuskip i Porlakshofn
Fjolgun starfa 4 Sudurlandi — afleidd storf og tekjur
Baettir moguleikar a nyskdpun og atvinnuuppbyggingu
Jakvaed umhverfisahrif. Styttri siglingaleid og minna kolefnisspor
Aukinn sveigjanleiki i flutningum til og fra landinu
Auknar tekjur Hafnarsjods borladkshafnar

Sterkara atvinnusvadi — aukin fjolbreytni

Dreifing & dlagi 48 samgongukerfi innanlands

Ny gatt inn i landid fyrir fer6afdlk

Fjolgun starfa vid pjénustu skipa og méttoku ferdamanna

Styrkleikar

Byggist & ndverandi sérstédu, pekkingu og reynslu.
Ferjusiglingar eru hafnar og hafa sannad gildi sitt.
Kostnadur vid staekkun er vidrddanlegur midad vid veentan
avinning.
Litill munur & er kostnadi vid steekkun fyrir 160m og 180m
Naegt landrymi til uppbyggingar atvinnustarfsemi og
ibudabyggdar
G690 stadsetning midad vid markadssvaedi
- Nalaegd vid helstu framleidslu- og markadssvaedi 4 [slandi
- Styttri ferdatimi til og fra Evrépu

Orka fyrir hendi a svaedinu

Heitt og kalt vatn til stadar a sveedinu

Pjénusta til stadar (vélsmidjur, rafvirkjar o.s.frv.)
GA&dir innvidir i borlakshofn

Takmorkud ahrif & 4synd og umhverfi hafnar

Veikleikar

Takmarkanir a staerd skipa sem nytt geta hofnina
Gatnakerfi i landi
- brengslavegur og borldkshafnarvegur komnir ad
polmoérkum ad mati heimamanna.
- Sudurstrandarvegur er mjor og an vegaxla.

Ekki lausar 168ir naest hofninni fyrir hafnseekna starfsemi
Flutningsmannvirki raforku til porldakshafnar dburdugt
Ovissa um ad tekjuaukning standi undir fjarfestingu

Ognanir

Efnahagslegir peettir
- Ahrif gengis og hagvaxtar & inn- og utflutning.

Samdrattur i sjdvarutvegi og/eda fiskeldi

Samkeppni vid adrar hafnir

Politiskur vilji til ad leggja fjarmagn til breytinga
Fjarfestingargeta hafnarsj6ds/Sveitarfélagsins Olfuss
Fjarmognun framkveemda i landi

Ovissa um steerd markadar fyrir aukna flutningsgetu og tidari
ferdir

Taekifeeri

Moguleikar 8 méttoku steerri skipa
Fiolgun skipafélaga og tidari ferdir
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Nyir markadir t.d. farpega- og voruferjusiglingar til og fra
Bretlandi

Utganga Bretlands ur ESB leidi til aukinnar eftirspurnar eftir
flutningum beint milli [slands og Bretlands
Tankskipaflutningar a vatni og/eda oliu

Baettar samgongur d@ milli landshluta (Kjalvegur)
Strandsiglingar. Voruflutningar til og frd 68rum héfnum til
porlakshafnar

Skipulagsmal i Reykjavik

Eftirspurn medal adila i inn- og Gtflutningi eftir tidari ferdum
Aukinn utflutningur a ferskvoru, svo sem greenmeti og kjoti — nyir

markadir
Séknarfeeri i Bulkskipum —t.d. i6nadur, byggingavoruverslanir og
byggingaverktakar

Moguleikar & steekkun hafnar

Honnun og fjarfestingar

Mynd 2 synir frumhdnnun framkveemda sem naudsynlegar eru til ad svidsmyndin Ferjuhofnin
borlakshofn geti ordid ad veruleika. Honnunin og kostnadardaetlun er unnin af Portum verk-
fraedistoful. Helstu breytingar eru ad skapa ferjulaegi, farbegaadstddu i landi, baeta

s . Svartaskersbryggja
byggd |

> / “eagur ygg

Mynd 2: Mynd af frumhénnun hafnarframkveemda, klippt ur teikningu fré Portum verkfraedistofu ehf. merktri , borldkshéfn,
Hafnarsjédur, Hafnarskipulag, Endurskodun”, dags. 20.5.2019.

1 Endurskodun & hafnarskipulagi. Framkveemdir og daetladur kostnadur” dags. 21.5.2019.
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innsiglinguna, baeta adkomu ad bryggju og gera sandfangara til ad tryggja naegjanlegt dypi i
innsiglingunni yfir haveturinn. Honnunin gerir einnig rad fyrir ad reist verdi um 1.100 m2
bjonustuhus farpega- og tolladstodu og bidsveedi fyrir okutaeki. Unnid er ad breytingum 3
deiliskipulagi hafnarsveedisins til samramis vid honnunarforsendur, en finna parf mann-
virkinu stad midsvaedis.

[ minnisbladi Portum verkfraedistofu er daetlad ad heildarkostnadur vid endurbaetur og
uppbyggingu a hofn og hafnarsveedi borldkshafnar verdi um 3.000 m.kr. Vié pad baetist
kostnadur vid endurnyjun drattarbats sem gert er rdd fyrir ad gaeti kostad um 550 m.kr. ef
midad er vid kaup Hafnarsamlags Nordurlands a drattarbati med 42 tonna togkraft arid 2018.
Heildarkostnadur er pvi daetladur um 3.500 m.kr. bar af er virdisaukaskattur rdmar 550 mkr.
sem hafnarsjédur zetti ad geta endurheimt ad hluta eda 6llu leyti vid innskottun.

Kostnadaraaetlun Hlutur hafnarsjéds/ |Rikisstyrkur Samgonguaaetlun (Fjarhagsazetlun
mv. verdlag i mai 2019. m/vsk sveitarsjods aazetladur 2019-2021 2019-2022
Rannséknir oghdnnun 86.300.000 16.700.000 69.600.000
Ferjulaegi og dypkun vid Svartaskersbryggju 820.000.000 339.800.000 480.200.000 313.000.000 230.000.000
Sudurvargardur 702.700.000 362.700.000 340.000.000 211.000.000
Dypkun innsiglingar 144.900.000 74.800.000 70.100.000 20.000.000 20.000.000
Sandfangari austan vid Austurvaragard 272.000.000 140.400.000 131.600.000
Dypkun snuningsrymis 127.900.000 66.000.000 61.900.000
Samtals 2.153.800.000 1.000.400.000 1.153.400.000 333.000.000 461.000.000
Drattarbatur 550.000.000 220.000.000 330.000.000
Soluhagnadur eldri drattarbats 80.000.000
Adstadai landi. Farpega og tolladstada 785.000.000 75.000.000 710.000.000
Alls 3.408.800.000 1.295.400.000 2.193.400.000
par af vsk. 553.177.800 246.126.000 Styrkir eru an vsk

Tafla 1: Kostnadardaetlun og kostnadarskipting framkvaemda?2.

[ t6flu 1 md sja deetlun um heildarkostnad og kostnadarskiptingu rikissjéds annars vegar og
hafnarsjéds og sveitarsjéds hins vegar. Studningur rikisins vid hafnarframkvaemdir byggir a
akvordunum i samgonguadaetlun og fjarlogum og er ekki haegt ad ganga Ut frd studningi sem
visum. Styrkir rikisins byggja & kostnadardaetlun an virdisaukaskatts, enda fa hafnarsjodir
virdisaukaskatt af framkveemdum endurgreiddan. Rikinu er ekki skylt ad stydja vid
uppbyggingu adstodu i landi, svo sem fyrir farpega- og tollafgreidslu. Hins vegar er fordeemi
fyrir slikum studningi @ Seydisfirdi.

[ kostnadardaetlun Portum verkfraedistofu er sa kostnadarlidur daetladur um 785 mkr. en par
af er kostnadur vid skipulagsgerd og uppbyggingu innvida asetladur um 75 mkr. Sa kostnadur
er pvi daetladur hlutur sveitarfélagsins. Meginreglan er su ad notendur adstodu fyrir
farpegaflutninga og tollafgreidslu greidi fyrir hana, p.e. flutningafyrirtaekin. Fari svo ad
Sveitarfélagid Olfus byggi upp adstédu er edlilegt ad innheimta leigu sem stendur undir
fijarfestingu og rekstrarkostnadi peirra mannvirkja. ba mda hugsa sér samstarf vid einkaadila
um hluta peirrar uppbyggingar, sem myndi pa innheimta leigu fyrir afnot af adstédunni.

Hlutur rikissjéds er daetladur um 2.200 mkr. og pvi pyrftu Hafnarsjédur og/eda Sveitarsjédur
Olfuss ad fjarmagna um 1.300 mkr. bar ad auki er naudsynlegt ad gera rad fyrir kostnadi
sveitarfélagsins vid markadsstarf vid ad sakja aukin vidskipti um héfnina. Sveitarfélagid Olfuss
hefur pegar gert rad fyrir um 460 mkr. til verkefnisins i fjdrhagsaaetlun arsins 2019-2021. |

2 Skv. upplysingum fra Portum verkfraedistofu er ekki lagdur virisaukaskattur & innflutta drattarbata.
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samgongudaetlun fyrir arin 2019-2021 er azetlad ad leggja 330 mkr. til verkefnisins. Naud-
synlegt er ad tryggja fjarmognun verkefnsins ad fullu & naestu arum til ad svidsmyndin ndi fram
ad ganga.

Efnahagsleg og samfélags ahrif

Efnahagsleg og samfélagsleg ahrif eru margpaett. Pau geta verid annarsvegar verid bein og
stadbundin eda dbein og dreifd. Til einféldunar maetti stilla ahrifum hafnarbdta i borlakshofn
upp i linuriti par sem annar asinn veeri dreifing ahrifanna fra stadbundnum til almennra og
hinn asinn synir hversu bein ahrifin eru. Tekjur hafnarsjéds af auknum flutningunum vaeru
deemi um bein stadbundin ahrif og auknar atflutningstekjur pjédarbusins veeru deemi um
6bein og almenn ahrif. Bein og stadbundin ahrif geta verid nokkud apreifanleg og malanleg
en Obein ahrif eru 6ljésari og mat a peim er pvi fléknara. Fjolgun ferdamanna og aukin
framleidsla til utflutnings elur af sér fj6lgun starfa og peir ibdar sem sinna peim kalla 3
bjonustu sem aftur elur af sér fleiri storf i verslun, pjénustu og opinberi pjonustu. Afleidd storf
eru misjafnlega morg eftir starfsgreinum. Hid sama ma segja um pa fjarmuni sem skila sér i
pjédarbiid med auknum utflutningstekjum og neyslu ferdamanna sem hingad koma, p.e. peir
auka veltuna i samfélaginu umtalsvert meira en sem nemur beinum tekjum.

Vid mat & efnahagslegum og samfélagslegum &ahrifum af svidsmyndinni Ferjuhéfnin
borldkshofn er byggt & peim taekifeerum sem talid er ad skapist vid breytta hafnaradstodu.
Med baettri adstodu skapast taekifaeri til ad taka 8 méti allt 180 metra og 30 metra breidri ferju
sem geti flutt sambezerilegan farm og Mykines, en geti ad auki flutt 1.000-1.500 farpega i hverri
ferd.

A Auknar skatttekjur %

Obein Storf i pjdnustu vié skip %

Afleidd storf m

Teekifeeri i framleidslu &
ferskvoru til atflutnings

=

Fjolgun feréamanna :E!
Minna kolefnisspor%

i
o

Auknar utflutningstekjur

.7

Bein

Stadbundin Dreifd

Mynd 3: Viddir efnahags- og samfélagsdhrifa.
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Azetlad er ad peir drifkraftar sem svidsmyndin byggir & séu pad sterkir og taekifaerin pad mikil
ad ny ferja baetist vid siglingar Mykiness sem siglir milli borlakshafnar og Rotterdam med
viokomu i Feereyjum. Su ferja sigli vikulega milli borlakshafnar og hafnar i Bretlandi.

Azetlad er ad framkveemdum vid Ferjuhéfnina borlakshéfn verdi hattad pannig ad ny ferja geti
hafid reglulegar siglingar milli Porldkshafnar og Bretlands vorid 2022.

Ad mati radgjafa eru helstu drifkraftar sem skapa taekifeeri fyrir aukna voru- og farpegaflut-
ninga um Ferjuho6fnina borldkshofn eftirfarandi:

Eftirspurn eftir heilnemum og ferskum matvalum med lagt kolefnisfétspor

Reynslan af véruflutningum med Mykines leidir i [jés ad matveaelaframleidendur & [slandi sja
mikil taekifeeri i pvi ad koma sinni voru hratt 4 markad med umhverfisvaenni haetti en ad senda
med flugi. Neytendur verda sifellt medvitadri um kolefnisfotspor peirra matvaela sem peir
kaupa. Siglingar eru umhverfisvaenni leid til ad koma vorum a markad eda flytja adfong, en
flug eda akstur. Siglingar valda dalika losun og flutningar med lest. Pad ad flutningar feerist
meira a sjo, fra flugi, setti ad 6dru j6fnu ad minnka kolefnisfotspor flutninganna.?

Ferjuhofnin borldkshéfn skapar kjdradstedur fyrir ymisskonar ferskvéruframleidslu i Olfusi og
annars stadar a Sudurlandi. Sudurland hefur um aldir verid eitt helsta landbunadarsvaedi
[slands og mikil pekking og reynsla i matvaelaframleidslu. [ naesta nagrenni vid borlakshofn er
umfangsmesta framleidsla gra&enmetis a landinu. NU pegar eru hafnar tilraunir vid Utflutning
a gurkum og hefur framleidsla og utflutningur tdmata verid til skodunar. Eftirspurn eftir
matvoru sem framleidd er og flutt umhverfisveenan hatt vex hratt sem hefur skapad teekifeeri
fyrir islensk matvaelafyrirtaeki, fyrst og fremst i fiskeldi. [ Olfusi eru adstaedur til slikrar
matvaelaframleidslu afar hagstaedar par sem adgengi ad orku, vatni og landi er mjog gott. |
Olfusi er starfandi fiskeldi med aform um staekkun og annad verkefni i vinnslu.

Afhendingaroryggi og hradi

Siglingaleiding milli borlakshafnar og Evrépu, hvort heldur litid er til Rotterdam eda Bretlands,
er um 130 sjomilum styttri en @ Faxaflda. Vid pad styttist siglingartimi um 8 klukkustundir
hvora leid sem gerir ferjuflutninga samkeppnishaefa vid flug pegar um ferskvoru er ad raeda.
Reynslan af siglingum Mykiness er ad afhendingaroryggi og -hradi stenst krofur islensks
sjavarutvegs, sem er einn sa krofuhardasti i heiminum.

Takifaeri vegna Brexit?

[sland vinnur ad vidskiptasamningum vid Bretland sem gzeti leitt til pess ad hagkveemara verdi
flytja vorur beint til Bretlands i stad pess ad fara um hafnir i ESB, komi til pess ad Bretland
gangi Ur ESB 4n samnings.* Utganga Bretlands Ur Evrépusambandinu gaeti vid paer adstaedur

3 https://kolvidur.is/siglingar/
* Samanber bradabirgdafriverslunarsamning islands, Noregs og Bretlands vegna voruvidskipta dags. 2.
april 2019.
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aukid eftirspurn eftir beinum flutningum milli [slands og Bretlands. Hins vegar er mikil dvissa
um framgang og lyktir malsins i Bretlandi.

Bretland er um 60 milljdna manna markadur sem hefur dvallt verid einn helsti markadur fyrir
islensk matvaeli. A arinu 2018 nam véruutflutningur fra islandi til Bretlands taepum 60
milljordum kréna. Tengsl [slands og Bretlands eru sterk og mikill fjdldi ferdamanna ferdast
arlega milli landanna tveggja. Vid fall WOW air dré ur flugferdum milli landanna sem leiddi til
verdhaekkana og fakkunar ferdamanna. Talid er ad farpegaflutningar med ferju muni ad
einhverju leyti h6fda til sama markhdps og nytti sér édyrt flug milli landanna.

Forsendur vid mat 4 efnahagslegum og samfélagslegum ahrifum
Til ad meta efnahagsleg og samfélags ahrif svidmyndarinnar Ferjuhofnin borlakshofn hafa
radgjafar gefid sér eftirfarandi forsendur.

Ny ferja

Midad er vid ad vikulegar ferjusiglingar milli borlakshafnar og Bretlands hefjist vorid 2022.
Flutningsgeta ferjunnar verdur sambzerileg vid ferjuna Mykines, en getur ad auki flutt 1.500-
2.000 farpega i hverri ferd. Aaetlad er ad ferjan muni flytja um 18.000 farpega arlega. Til
samanburdar ma nefna ad Norraena flytur um 20.000 farpega arlega milli Seydisfjardar og
Danmerkur, med viokomu i Feereyjum.

Stédugildi i Olfusi i pjénustu vid ferjusiglingar i dag eru 8-10 eftir umfangi flutninganna &
hverjum tima.

Azetlad er ad stddugildi i pjonustu vid nyja ferju verdi litlu fleiri eda 10-15 talsins.
pj6dhagsleg ahrif nyrrar ferju felast fyrst og fremst i auknum taekifaerum fyrir islenska
framleidendur ad koma vorum sinum @ markad i Bretlandi hratt og 6rugglega. Ad sama skapi
skapast ny taekifaeri i innflutningi 4 vérum og adféngum fyrir ymisskonar starfsemi. Ahrifin eru
fyrst og fremst afleidd og dbein.

Nytt matvaelafyrirteeki

Framkvaemdir vid nyja fiskeldisstod med 1-2 pusund tonna framleidslugetu laxfiska hefjast
2020. Fyrstu 500 tonnum framleidslunar verdur slatrad 2023. Fullvinnsla fer fram i nyrri
sérhaefdri vinnslu i Porlaksh6fn. Framleidslan verdur komin i 1.500 tonn arid 2025.

Mikill voxtur hefur verid i fiskeldi 4 slandi undanfarin ar og heildarframleidslumagn hefur naer
fiorfaldast & sidustu tiu drum skv. Upplysingum Hagstofu islands. Framleidd voru rum 20
busund tonn arid 2017 og ndmu tekjur fyrirtaekja i fiskeldi radmum 19 milljoréum pad ar og
hafa aukist mikid @ undanférnum arum.

Sambezerilegar fiskeldsstodvar er ad finna i Grindavik og sérhaefd fullvinnsla @ bleikju er i
Sandgerdi. Vid mat 4 fjolda starfa er byggt 4 reynslu peirra. Ad sama skapi eru azetladar tekjur
af fasteignagjoldum peirra mannvirkja sem reisa parf fyrir starfsemina byggdar a
sambaerilegum forsendum og i Grindavik og Sandgerdi. Asetlad er ad tekjur af sélu 16da og
gatnagerdargjoldum standi undir kostnadi sveitarfélagsins vid uppbyggingu innvida og er pvi
ekki sérstaklega gerd grein fyrir peim ahrifum.
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Azetladur stodugildafjoldi vid fiskeldisstdd med 1-2 pusund tonna framleidslugetu sé 6-10.
Azetladur stédugildafjdldi vid fullvinnslu 1-2 pusund tonna af afurdum er 10-20.
Ny stédugildi i Olfusi vid fiskeldi eru pvi daetlud 16-30.

Utflutningstekjur fiskeldisafurda 4 arinu 2017 voru ad medaltali um 1 milljardur kréna fyrir
hver pusund tonn af afurdum. Framleidsla 1-2 pusund tonna af laxfiskum i Olfusi mun pannig
auka atflutningsverdmaeti um 1-2 milljarda arlega a verdlagi arsins 2017.

Fjélgun ferdamanna

Aztlad er ad ny ferja flytji um 18.000 farpega arlega milli borlakshafnar og Bretlands. Um
nyjan markad er ad raeda og hreina vidbot vid adra farpegaflutninga med ferjum. Studst er vid
télur um medalneyslu erlendra ferdamanna & islandi & dag samkveemt kénnun Samtaka
ferdapjonustunnar fra arinu 2017 og maelingar Ferdamalastofu 48 medaldvalartima erlendra
ferdamanna a landinu arid 2018 vid utreikningana. Hafa ber i huga ad fer6ahegdun ferd-
amanna af mismunandi pjédernum er mismunandi og val & ferdamata getur haft ahrif a
dvalartima og neyslu. bannig ma gera rad fyrir ad breskir ferdamenn sem ferdast a eigin bil
eydi minna en bandariskir ferdamenn sem koma med flugi, en jafnframt er liklegt ad sa
ferdamadur sem ferdast med ferju dvelji lengur i landinu en medaltalid segir til um. Hér er
adeins midad vid almenn medaltol an pess ad horfa til slikra patta. Gert er rad fyrir ad hver
ferdamadur dvelji i landinu i 6 naetur og eydi um 17.000 kr. 4 dag. Azetlad er ad flestir
ferdamannanna ferdist austur um Sudurland og dvelji stutt i borlakshofn.

Fjiolgun stodugilda i ferdapjonustu i borlakshofn er pvi héflega daetlud, eda um 5-10 stodugildi.

Midad vid gefnar forsendur um ad farpegar med nyrri ferju milli borldakshafnar og Bretlands
verdi um 18.000 3 ari geetu Utflutningstekjur ferdapjénustu aukist um 1,8- 2 milljarda kréna
arlega a verdlagi arsins 2017, sem yrdi mikil lyftistong fyrir ferdapjénustu a Sudurlandi og geeti
unnid gegn feekkun farpega i farpegaflugi um Keflavikurflugvoll. Ekki eru til opinberir
meaelikvardar til ad dzetla fjolda stodugilda a grundvelli fjdlda ferdamanna eda neyslu.

Samanlagt er datlad ad utflutningstekjur vegna sélu afurda ur fiskeldi og farpega med ferjunni
geti aukist um 2,8 til 4 milljarda kréna arlega. Eru pa étalin 6nnur dbein og afleidd ahrif.

Anhrif i Olfusi

Mikil ahrif geta ordid i Olfusi af peim taekifeerum sem skapast med Ferjuhéfninni borldkshéfn.
Azetlad er ad tekjur hafnarinnar aukist um 75-80 mkr. & ari fra og med arinu 2023. bad er &
fyrsta heila starfsari ferjunnar. Reist verdur um 1.100m2 bjénustumidstdd sem hysir pa adila
sem pjoénusta ferjuna og farpega hennar. Nytt fiskeldisfyrirtaeki tekur til starfa og fullvinnur
afurdir til Gtflutnings. Su starfsemi byggir & naleegd Olfuss vid helstu markadi & islandi og
adgengi ad flutningaleidum til Evrépu og Bretlands. ba er gert rad fyrir ad taekifaerum og
storfum i ferdapjonustu fjolgi.

[ t6flu 2 eru daetlud bein ahrif & tekjur hafnarsjods borlakshafnar og sveitarsjod Olfuss. Azetlad
er a0 tekjur sveitarfélagsins aukist um 90-110 mkr.
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Fra Til
Utsvar af tekjum starfsfolks 9.270.240 16.447.200
Fasteignagjold fiskeldi og pjonustumidstoo 10.100.000 11.600.000
Tekjur hafnarsjéds 75.000.000 80.000.000
Alls 94.370.240 108.047.200

Tafla 2: Aaetladar drlegar tekjur Sveitarfélagsins Olfuss af aukinni starfsemi i kjolfar hafnarframkvaemda. >

Samanlagt er dzetlad ad pau taekifaeri sem verda til vegna beettrar ferjuadstodu i borlakshofn
geti skapad 30-55 bein storf i Olfusi. bar ad auki er dzetlad ad afleidd storf verdi 50-90.
Heildarfjoldi nyrra starfa er pvi dzetladur 80-145°.

Midad er vid ad pridjungur peirra starfsmanna sem sakja ny stérf i Olfusi muni bua i Olfusi,
eda um 25-45 manns. Aztlad er ad med hverjum starfsmanni fylgi tveir fjdlskyldumedlimir ad
medaltali. Asetlud ibuafjdlgun i Olfusi vegna peirra taekifeera sem skapast eru 75-135 ibuar.
Aztlad er ad adrir starfsmenn bui & ahrifasveedi Olfuss, 4 hofudborgarsvedinu eda i
nagrannasveitarfélogum a Sudurlandi. Fjolgun starfa vegna nyrra teekifeera Ferjuhafnarinnar i
Porlakshdfn mun pvi skila miklum avinningi fyrir dnnur sveitarféldg i nagrenni Olfuss.

Nidurstada

Svidsmyndin Ferjuh6fnin borlakshofn felur i sér teekifaeri til vaxtar og nysképunar i atvinnulifi
og skapar ny taekifeeri fyrir utflytjendur um land allt. Gédar likur eru a ad fjarfesting i
hafnarbétum, umfram pad sem vidhald naverandi hafnarmannvirkja kallar 4, myndi skila sér
til pjédarbusins a tiltolulega fAum drum vegna verdmataaukningar og aukinnar framleidslu i
ferskvoru. Svidsmyndin leidir af sér soknarfaeri fyrir Sveitarfélagid Olfus og ahrifasvaedi pess
gagnvart uppbyggingu starfsemi i framleidslu & ferskvoru til utflutnings s.s. i fiskeldi,
graenmetisrakt og fiskvinnslu, auk pess ad skapa taekifzeri fyrir pau fyrirtaeki sem pegar starfa
i pessum greinum. Til ad svidsmyndin raungerist er ljést ad samhlida framkvaemdum vid beaetta
adstodu parf ad vinna otullega i markadsstarfi.

Jafnframt skapast teekifaeri til moéttoku staerri farpegaskipa, baedi skemmtiferdaskipa og
farpegaferja. Moguleiki yréi 8 reglulegum farpegasiglingum a milli borlakshafnar og Evrépu,
t.d. Bretlands. borldkshofn geeti pvi ordid ny gatt inn i landid fyrir ferdamenn, likt og
Seydisfjordur er i dag.

Sem fyrr segir er datlad ad fjarfesta purfi fyrir um 3,5 milljarda kréna i hafnarmannvirkjum,
nyjum drattarbat og adstodu i landi til ad sviosmyndin Ferjuhofnin borlakshofn geti ordid ad
veruleika. Fjarfestingin er hofleg i ljési pess pjédhagslega avinnings sem veenta ma vid ad
reglulegar ferjusiglingar hefjist milli Porlakshafnar og Bretlands.

> Midad er vid annad starfsar eftir ad ny ferja hefur siglingar.

6 Hér er midad vid bandariska rannsdkn & fjolda afleiddra starfa efir starfsgreinum. Horft er til
studulsins fyrir gisti- og veitingapjénustu (1,6) sem er laegri en studullinn fyrir landbinad og adra
frumframleidslu. Ekki er vitad til pess ad sambaerileg rannsékn hafi verid gerd & islandi. Heimild:
https://www.epi.org/.
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bzaer ferjusiglingar sem héfust arid 2017 hafa pegar styrkt atvinnusveedid og sterkar
visbendingar eru um ad paer hafnarbeaetur sem svidsmyndin hefur i for med sér geti styrkt
svaedid enn frekar og aukid addrattarafl pess til atvinnuuppbyggingar.
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