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1 Inngangur

Samtok sunnlenskra sveitarfélaga (SASS) 6skudu eftir ad Vedurstofa Islands (V1) gerdi format
4 vedurfarsskilyrdum vegna hugsanlegs alpj6dlegs flugvallar 4 Sudurlandi. Adur hafdi VI gert
uttekt 4 vedurfari & Sudurlandi, byggt 4 vedurathugunum (Gudrin Nina Petersen ofl. 2018).
Verkefni petta er dhersluverkefni S6knardetlunar Sudurlands 4 vegum SASS (sja vefsidu SASS,
www.sass.1ls/ahersluverkefni).

Vedurfarsuttektin fyrir Sudurland byggdi 4 géognum frd 16 sjalfvirkum vedurstodvum auk priggja
mannadra stodva med langa maelisdgu. Hin dré fram helstu einkenni vedurfars 4 svaedinu auk
pess sem medaltol fyrir timabilid 20082017 voru reiknud, utgildi melitimabila fundin og teikn-
adar vindrésir fyrir allt 4rid og 4rstidir. Uttektin syndi vel ad landshlutinn er fremur hlyr en sému-
leidis getur ordid kalt inn til landsins { vetrarstillum. Einnig er hafgolan rikjandi pattur frd strond-
inni & sumardogum. Landshlutinn er s4 irkomusamasti en mest er irkoman undir sunnanverdum
Vatnajokli og vid Eyjafjoll. Medalvindhradi er mestur med strondinni en vindhradi getur verid
umtalsverdur 4 flestum stodum. Einkum er sviptivindasamt nédlegt fjollum. Vedurfarsyfirlit sjalf-
virku vedurstodvanna voru gerd adgengileg a kortavef Sudurlands (www.sass/kortavefur).

[ framhaldi 4kvad SASS ad farid yrdi { nakvaemari skodun vedurfari 4 nokkrum stédum 4 Sud-
urlandi med tilliti til hugsanlegs alpjédaflugvallar. Vid val 4 stodum var { fyrsta lagi horft til pess
ad stadsetningar veru { nokkurri fjarlegd frd fjollum par sem fjalllendi getur magnad upp vind
og valdid sviptivindum ndlaegt yfirbordi auk pess sem fjallabylgjur og 6kyrrd myndast oft yfir og
hlémegin fjalla. Allt eru petta 6hagstadar adstaedur fyrir flugvelli. I 58ru lagi var horft til pess ad
augljos natturuva veeri ekki 4 stadnum, s.s. hatta 4 vatnsflodum og jokulhlaupum, né adrar aug-
ljésar umhverfisadstzedur sem hefdu dhrif 4 notkun flugvallar. [ pridja lagi purfti atvinnusvadid
ad vera nogu stort til ad anna alpjédaflugvelli. Svedid fra Eyjafjollum og ad Myrum { Hornafirdi
pétti ekki heppilegt vegna nalegdar vid fjoll, nattdruvar og sterdar atvinnusvaedis.

ber stadsetningar sem urdu fyrir valinu voru:

Arborg: i Fléanum fyrir sunnan Selfoss (63.8781°N, 20.9881°V)

Hella: par er grasflugbraut (63.8403°N, 20.3730°V)

Bakki: par er flugbraut med bundnu slitlagi (63.5498°N, 20.1568°V)

Fladir: par er grasflugbraut (64.1332°N, 20.3359°V)

Hofn i Hornafirdi: par er dztlunarflugvollur (64.2926°N, 15.2073°V)

Stadsetningarnar innan sviga eru lengd og breidd nzesta moskvahnits {1 islensku endurgreining-
unni. Athugid ad hédan { frd er att vid stadsetninguna Arborg pegar heitid er notad.

Myndir 1 og 2 syna stadsetningu pessara stada 4 Sudurlandi auk nokkurra drnefna. Taka skal
fram ad ekki er um stadsetningar fyrirhugadra alpjédaflugvalla ad reda heldur fimm stada sem
geta gefid upplysingar um hvort vedurfar 4 svaedinu par i kring sé hagstaett med tilliti til tveggja
brauta alpj6daflugvallar. Um format er ad reda, enda porf 4 sértekum vedurmalingum auk
ymissa annara uttekta vid athuganir 4 hugsanlegum flugvallarstadum.


www.sass.is/ahersluverkefni
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Mpynd 1. Kort af Sudurlandsundirlendinu sem synir stadsetningar peirra stada sem valdir
voru fyrir tittektina (gulir prihyrningar) auk peirra vedurstoova padan sem vindathugan-
ir voru bornar saman vio gogn ur endurgreiningunni (raudir punktar). Helstu vegir eru
syndir med briinum linum.
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Mynd 2. Kort af austasta hluta Sudausturlands sem synir stadsetningu valins stadar fyrir
tttektina, Hafnar i Hornafirdi (gulur prihyrningur), auk vedurstoovarinnar Hofn i Horna-
[firdi padan sem vindathuganir voru bornar saman vio gogn tir endurgreiningunni (raudur
punktur). Helstu vegir eru syndir med briunum linum.



i pessari skyrslu er vindafar 4 stodunum Arborg, Hellu, Bakka, Fludum og Hofn i Hornafirdi
kannad med gégnum ur islensku endurgreiningunni. Skodud er vindhradationi sem og vindatta-
tidni, p.e. vindrdsir. Reiknad vindafar er borid saman vid vindafar 4 voldum vedurstédvum og
lagt mat 4 utreikninga. Ad lokum eru noth@fisstudlar vegna takmarkandi hlidarvinds reiknadir
midad vid tveggja flugbrauta flugvoll og metid hvort adrir pattir kunni ad hafa ahrif 4 nothefi
sliks flugvallar, s.s. skyjah®d, skyggni og ising.

2 Nothafisstudlar vegna takmarkandi hlidarvinds

Nothafisstudull segir til um liklegt notagildi flugvallar. Pannig gefur nothafisstudullinn 95% til
kynna ad { einu tilfelli af hverjum 20 sé ad jafnadi ekki haegt ad nota flugvollinn. Hlidarvindur
er mest takmarkandi pattur fyrir notkun flugvalla 4 Islandi (sja t.d. Linuhnnun, 2000; Gudrin
Nina Petersen, 2012), en pad fer eftir tegund flugvéla, lengd flugbrauta og brautarskilyrdum hve
mikinn hlidarvind flugvélar geta tekid a sig vid lendingu og flugtak. Hann er skilgreindur sem
vindhradi pvert 4 flugbraut. Noth@fisstudull med tilliti til hlidarvinds er pvi skilgreindur sem
hlutfall athugana par sem hlidarvindur & flugbraut takmarkar ekki notagildi flugvallar midad vid
akvedin utmork.

I reglum Alpjédaflugmalastofnunarinnar (e. International Civil Aviation Organization, ICAO)
eru gefnar radleggingar um fjolda flugbrauta og stefnu peirra svo haegt sé¢ ad vidhalda edlilegri
notkun 4 flugvelli (Alpj6daflugmalastofnunin, 2018). Par segir { grein 3.1.1.:

Recommendation. — The number and orientation of runways at an aerodrome should
be such that the usability factor of the aerodrome is not less than 95 per cent for the
aeroplanes that the aerodrome is intended to serve.

Hvad vardar hlidarvindstakmarkanir segir i grein 3.1.3.:

Recommendation. — In the application of 3.1.1 it should be assumed that landing
or take-off of aeroplanes is, in normal circumstances, precluded when the crosswind
component exceeds:

— 37 km/h (20 kt) in the case of aeroplanes whose reference field length is 1500
m or over, except that when poor runway braking action owing to an insuffi-
cient longitudinal coefficient of friction is experienced with some frequency, a
crosswind component not exceeding 24 km/h (13 kt) should be assumed;

— 24 km/h (13 kt) in the case of aeroplanes whose reference field length is 1200
m or up to but not including 1500 m; and

— 19 km/h (10 kt) in the case of aeroplanes whose reference field length is less
than 1200 m.

Pessar radleggingar eru mjog almenns edlis og taka ekki 4 adstedum ad 6dru leyti, s.s. vindhvid-
um og 6kyrrd (hve rddandi og hvers edlis), vindhrada, skyggni, skyjahed, breidd flugbrauta né
flugbrautarskilyrdum. Radleggingar Alpjédaflugmalastofnunarinnar eru s.s. ad midad vid ved-
uradstedur @tti flugvollurinn ad vera nothefur 1 95% tilvika, p.e. nothafisstudull @tti ad vera
a.m.k. 95%, fyrir par flugvélar sem hann 4 ad pjéna.
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Hér er um frumuttekt ad reeda. Ekki hafa verid gerdar vedurathuganir 4 Sudurlandi vegna hugs-
anlegs alpj6daflugvallar og p6 VI reki vedurstodvar nalaegt sumum peirra voldu stada pd eru paer
hefdbundnar sjélfvirkar vedurstodvar og vantar nokkud upp 4 ad melingar gefi gdda mynd af
vedurfari hvad vardar flugskilyrdi. Sem demi ma nefna ad vedurstodin Eyrarbakki er su eina
sem melir skyggni og skyjahad.

Reiknadir eru nothafisstudlar, 1t fr4 vindagdégnum tr islensku endurgreiningunni, fyrir tveggja
flugbrauta flugvoll midad vid ad hlidarvindur sé undir 10, 13 og 20 hnidtum (kt). Hlidarvindur
er hér gefin { hndtum, par sem pad er su vindhradaeining sem notud er af flugrekstraradilum.
Einn hnutur er 0.5144 m/s, og pvi eru 10 hnutar 5.14 m/s, 13 hnttar 6.69 m/s og 20 hnutar 10.29
m/s. Utreikningar eru gerdir fyrir allar mégulega samsetningar flugbrauta og fyrir 18 horn, p.e.
4 10° bili, réttvisandi 4ttir!. Flugbrautirnar eru skilgreindar it fr4 réttvisandi legu, pannig liggja
flugbrautir 000 og 180 fra nordri til sudurs og 090 og 270 fra austri til vesturs. Ekki er tekid tillit
til ad notkun flugvallar kunni ad vera mismunandi eftir tima sélarhrings, t.d. eru sumir flugvellir
lokadir yfir néttina, né 6drum ekki vedurtengdum pattum. Sja umradu um nothafisstudla, tdlkun
peirra og notkun { skyrslu Linuhonnunar (2000).

3 Gogn

bau gogn sem eru notud vid pessa frumuttekt eru einkum vindagdgn tr islensku endurgreining-
unni (Nikolai Nawri o.fl., 2017). Helsti munur 4 endurgreiningu og reiknadri vedurspd er ad {
endurgreiningum er notast vid sama vedurspalikan fyrir allt timabil dtreikninga, til ad tryggja
ad par breytingar sem verda 4 gognum endurspegli breytingar { vedurfari, medan vid reikninga
4 vedurspam eru reglulega gerdar uppfaerslur 4 vedurlikaninu sem og adferdum vid ad greina
upphafsastand. Islenska endurgreiningin var gerd med vedurspalikaninu HARMONIE-AROME
(Bengtsson o.l., 2017) fyrir timabilid 1979-2017. Reikninetid var med 2.5 km moskvastaerd
sem er negilega g6d upplausn til pess ad helstu dhrif landslags & vedur komi fram. Fyrir meiri
upplysingar um endurgreiningar er bent 4 Nikolai Nawri o.fl. (2017) sem og kafla 4A 1 Skyrslu
visindanefndar um loftlagsbreytingar (Halldor Bjornsson o.fl. 2018).

Kostir pess ad nyta gogn ur islensku endurgreiningunni er ad gégnin eru adgengileg i 2.5 km neti
yfir allt Island. Timaradirnar eru heilar, p.e. 6likt vedurathugunum er engin hzetta 4 pvi ad gogn
vanti eda pad séu melivillur. P6tt vedurlikon séu ordin mjog god fylgja pé nokkrir 6kostir pvi ad
nota endurgreiningu. Ljost er ad vedurlikan med 2.5 km larétta moskvastaerd getur ekki reiknad
ferla sem eru af minni kvarda og pvi parf ad ndlga pa med ymsum hetti. I vidbét er landslag oft
mjog breytilegt og { sumum tilfellum eru miklar breytingar yfir stutta vegalengd. HARMONIE-
AROME likanid hefur nyst mjog vel vid vedurspar 4 Islandi. Sérstaklega hafa vindasparnar
pétt gédar. Mikil vinna hefur verid 16gd i ad lysa yfirbordsgerdum Islands sem best en pzr
hafa einkum ahrif 4 hita og vind. Ahersla hefur verid 16gd 4 ad na vindhrada sem best par sem
aftakavindur er algengasta nattdruva 4 Islandi. Daemi um pekktar villur {f HARMONIE-AROME
vedurspam er neikvaed skekkja { hita { vetrarstillum og vanmat 4 skira- og éljadrkomu.

Timaradir vedurgagna voru soéttar { gagnasafn fslensku endurgreiningarinnar fyrir valda punkta.
Sétt voru gdgn fyrir 61l heil ar endurgreiningarinnar, p.e. 1980-2017, 4 hverri klukkustund.

I'Segulattir eru hlidradar fra réttvisandi attum. Misvisun, p.e. munur 4 réttvisandi attum og seguldttum, er mest 4
nordvesturhorni landsins (um 17° arid 2019) en minnst austast (um 11°). Sem stendur minnkar misvisunin hérlendis
um 0.3° 4 ari (Almanak Haskdla Islands, 2019).
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Vedurstofan rekur sjalfvirkar vedurstodvar 1 nesta nagrenni tveggja valdra stadsetninga: 4 Hellu
(stodvarnimer 6315) og Hofn 1 Hornafirdi (5544), sja myndir 1 og 2. Stadurinn Arborg er um
8 km nordaustan vid Eyrarbakka (1395) en par hafa verid vedurmalingar til lengri tima, sjalf-
virkar frd rinu 2005. A svadinu eru litlar haedarbreytingar og langt 1 611 fjoll. Nasta vedurstod
vid Bakka er vedurstod i Landeyjarhdfn en VI hefur hvorki opid adgengi ad peim gognum né
lysigbgnum stodvarinnar. Naesta stod Vegagerdarinnar er vid Markarflj6t. Su vedurstod er po
mun n&r Eyjafjallajokli en Bakki og gefur pvi varla g6da mynd af vedurfari 4 Bakka, einkum
vindafari. Naesta vedurstéd VI er Pykkvibaer (6208). Hiin er p6 1 32 km fjarlegd og mun lengra
fra fjollum en Bakki. Pad kann pvi ad vera nokkur munur 4 vindafari. Nasta vedurstod vid Fladir
er Hjardarland (6515), 1 12 km fjarlegd. Hjardarland er lengra inn { landi en Flidir og mogulega
opnari fyrir nordaustanétt ofan af halendinu. Upplysingar um vedurstodvarnar ma finna i toflu 1.
Notast var vid niu ar af malingum, timabilid 2008—2017 til samanburdar vid endurgreininguna.
bPannig er samanburdartimabilid hid sama fyrir alla stadi.

Tafla 1. Vedurstoovar d sunnanverdu landinu padan sem vedurgogn eru notud til saman-
burdar vid islensku endurgreininguna. Heiti, stoovarniimer, stadsetning, upphaf meelinga
og fjarlegd frda voldum stooum.

Stod Stodvar- Stadsetning H®d Upphaf Fjarlegd fra

ndmer y.s.m. stodum
Eyrarbakki 1395 63.86920°N, 21.160180°V ~ 3.0 m 2005 8 km
Hella 6315 63.82568°N, 20.365380°V  20.0 m 2006 32 km
bPykkviber 6208 63.74775°N, 20.618150°V  10.0 m 1996 1 km
Hjardarland 6515 64.25063°N, 20.330700°V  88.0 m 2004 12 km
Hofn { Hornafirdi 5544 64.26908°N, 15.213520°V 5.0 m 2007 3 km

4 Samanburdur reiknads vindafars vid vedurathuganir

Gera ma rad fyrir ad vindafar { islensku endurgreiningunni sé nokkud jafnara en { raun, m.a.
vegna pess ad landslag er ad jafnadi ekki lyst ad fullu 1 2.5 km reiknineti. Mynd 3 synir sam-
anburd 4 vindhradatidni dr endurgreiningunni fyrir Arborg, Bakka, Hellu, Flidi og Hofn sem
og 4 peim vedurstodvum sem standa peim nerri, fyrir timabilid 2008-2017 (sja stadsetningar 4
myndum 1 og 2). Athyglisvert er ad sja a0 mestur er munur a t{0ni vid lagan vindhrada, undir 15
hniitum (u.p.b. 8 m/s) fyrir Arborg, Bakka og Hellu og litill sem enginn fyrir vindhrada yfir u.p.b.
25 hnitum (u.p.b. 13 m/s) fyrir Arborg, Flidir og Hofn. Olikust er vindhradatidnin fyrir Bakka
og bPykkvaba, en pad eru einnig per stadsetningar sem lengst er 4 milli, eda 32 km. Liklegt
er ad tidni harri vindhrada sé meiri { raun 4 Bakka en 1 Pykkvabz vegna vindmégnunarédhrifa
Eyjafjallajokuls og Myrdalsjokuls.

Myndir 4 og 5 syna samanburd 4 vindrésum ur endurgreiningunni og frad narliggjandi vedur-
stodvum. Vindrésir syna tidni vindatta, en vindur bl@s inn ad midju résarinnar. Litirnir syna
vindhrada.

Ekki er mikill munur 4 vindrésinni fyrir Arborg og Eyrarbakka. Helsta vindéttin er heldur nord-

12



0.08 0.08
0.06 0.06
= ‘c
¥ 0.04 ¥ 0.04
- -
0.02 0.02
0.00 0.00
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Vindhradi (hnatar) Vindhradi (hntar)
— Arborg — VS-Eyrarbakki — Bakki — VS-bykkvabeer
0.08 0.08
0.06 0.06
= =
X 0.04 ©0.04
= =
0.02 0.02
0.00 0.00
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Vindhradi (hnuatar) Vindhradi (hnuatar)
— Hella — VS-Hella — Fladir — VS-Hjardarland
0.08
0.06
s
X 0.04
=
0.02
0.00
20 25 30 35 40 45 50

0 5 10 15
Vindhradi (hnuatar)

— Hoéfn — VS-Hofn
Mynd 3. Samanburdur d vindhradationi d voldum stooum (raudar linur) og vedurathug-

unarstoovum (bldar linur).

13



legari i Arborg en ad 63ru leyti eru vindrésirnar keimlikar. Tidni sudvestlaegrar ttar er minni {
Arborg en ekki augljést hvort ad dstedan sé raunveruleg eda ad hér sé um vanmat { likaninu ad
reda.

Augljost er fra vindrosum ad ekki er hagt ad nota vindmelingar { Pykkvabe til ad lysa vindafari
4 Bakka. Nordaustanattin ner sér vel upp 1 Pykkvaba en Bakki hefur skjol af Tindfjéllum og
narliggjandi fjalllendi. Aukin austandtt fyrir sunnan Eyjafjoll er pekkt og liklegt ad hun ndi inn
ad Bakka, likt og endurgreiningin gerir rad fyrir.

Vedurstodin Hella er aftur & moéti 1 1 km fjarlegd frd valda stadnum Hellu og pvi @tti munur

4 vindéttationi 4 milli athugana og endurgreiningar ad vera litill. Vindrésirnar stadfesta petta,
badum tilvikum er nordaustleg 4tt algengust og pvi nast sudaustleg att.

Fjarlegdin fra Fludum ad Hjardarlandi eru 12 km. Fr4 vindrésunum er greinilegt ad mikill munur
er 4 landslagi og hvernig pad hefur 4hrif 4 vindattir. A Hjardarlandi eru { raun bara tveer vindattir,
nordnordaustleg 4tt og sudsudvestleg att. A Flidum er vindrésin hins vegar langt fré pvi ad vera
afgerandi. Samkvamt endurgreiningunni eru austan- og nordaustanattir algengastar en sunnan-
til sudsudvestanattir eru einnig nokkud algengar. Hjardarland er mjog opid fyrir nordaustandtt
ofan af halendinu 4 medan Fludir er nar fjollum sem hafa 4hrif 4 staBbundid vindafar. Brydju-
holtsmuli stendur beint nordaustur af péttbylinu og valdi punkturinn er par { ndgrenni. Nord-
austanéttin er samsida muilanum en stadurinn er i skjoli hans fyrir austnordaustanatt. Austanattin
er hvossust og ekki er 6liklegt ad hér sé um vindmognun ad reda medfram sudurodda milans
og jafnvel hlémegin fjalla, en petta eru fyrirbrigdi sem eru algeng 4 Islandi. Sudvestlegar attir
eru alika tidar { bedi athugunum 4 Hjardarlandi og { endurgreiningunni a4 Flidum, 2-5%. Allt
bendir til pess ad nidurstodur endurgreiningarinnar gefi 4gaeta mynd af vindafari 4 Flidum.

A milli sjélfvirku vedurstodvarinnar Hafnar { Hornafirdi og voldu stadsetningarinnar med sama
nafni eru 3 km, en valda stadsetningin er ner beint { nordur af vedurstddinni. Vedurstddin er
opnari fyrir austan- og sudaustanatt, medfram Kastarfjalli, en sudvestandttir hafa svipada tidni 4
badum stodum.
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5 Arborg, mat 4 nothzfisstudlum vegna hlidarvinds

Toflur 2—4 innihalda mat 4 nothafisstudlum med tilliti til hlidarvinds fyrir tveggja flugbrauta
flugvoll { Arborg, fyrir allar mogulegar samsetningar flugbrauta og hlidarvindsitmérkin 10, 13
og 20 hnata. Gildin 4 hornlinu gefa nothefisstudla fyrir eina flugbraut.

Hestu gildin fyrir tveggja flugbrauta flugvoll eru pegar flugbrautir eru n@r hornréttar 4 hvor adra.
Fyrir nedri hlidarvindsitmorkin fast haest gildi fyrir réttvisandi flugbrautir med legu { kringum
50° og 150°. Fyrir 10 hnita hlidarvindsmork eru gildin 4 bilinu 60-95%, en 76-98% fyrir 13
hnita hlidarvindsutmork. Fyrir 20 hndta hlidarvindstitmork er nothefisstudullinn 1 6llum tilvik-
um um eda yfir 95%, en hast eru gildin pegar munar 70—120° 4 milli legu hugsanlegra réttvisandi
flugbrauta.
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Tafla 2. Arborg: Mat d notheefisstudli med tilliti til hlidarvinds d tveer flugbrautir og 10 hniita hdmarkshlidarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdao, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180. Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt d gognum ur
islensku endurgreiningunni fyrir timabilio 1980-2017.

7ooo 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 75 8 84 8 90 91 92 91 8 8 8 & 8 8 8 82 80 78
010 80 78 82 8 88 &8 90 90 8 88 88 8 8 8 8 8§ 8 &3
020 84 82 8 8 8 & 88 8 88 8 & 90 91 92 92 91 & 87
030 8 8 8 8 8 & 8 8 8 8 & 91 92 93 94 93 92 90
040 | 90 88 8 83 81 82 83 8 & 8 8 90 92 94 94 94 94 92
050 91 8 87 8 82 8 81 8 8 84 8 &8 91 93 94 95 94 93
060 92 90 8 8 8 & 79 8 81 82 84 & 90 92 93 94 94 93
070 { 91 90 8 8 84 8 8 76 77 79 81 84 & 88 91 92 92 92
080 8 8 8 8 & &8 8 77 71 72 75 78 81 8 8 87 &7 88
090 | 86 88 8 88 8 88 82 79 T2 65 67 70 74 76 T8 80 82 84
100 8 8 &8 89 88 8 &4 81 75 67 62 65 68 T1 T3 T6 T8 82
110 8 8 90 91 90 8 8 84 78 70 65 60 64 66 69 72 T6 81
120 8 8 91 92 92 91 90 8 8 74 68 64 60 63 66 70 T5 80
130 84 8 92 93 94 93 92 8 8 76 TI 66 63 61 64 68 T3 79
140 | 83 88 92 94 94 94 93 91 8 78 T3 69 66 64 63 67 T2 T
150 82 8 91 93 94 95 94 92 8 8 76 72 70 68 67 65 T0 76
160 80 8 8 92 94 94 94 92 &7 82 78 76 75 713 72 70 68 74
170 | 78 83 8 90 92 93 93 92 8 8 8 81 &8 79 77 T6 74 71
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Tafla 4. Arborg: Mat d notheefisstudli med tilliti til hlidarvinds d tveer flugbrautir og 20 hniita hdmarkshlidarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdd, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180 (norour/sudur). Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt
d gognum ur islensku endurgreiningunni fyrir timabilio 1980-2017.

7ooo 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 97 97 98 98 99 99 99 99 99 100 100 99 99 99 98 98 98 97
010 97 97 97 98 98 98 98 99 99 99 100 100 99 99 99 99 98 98
020 98 97 9 97 97 97 98 98 99 99 100 100 100 100 99 99 99 99
03098 98 97 96 96 97 97 97 98 99 99 100 100 100 100 100 99 99
040 99 98 97 96 9 9% 96 97 98 98 99 100 100 100 100 100 100 99
0501 99 98 97 97 9 95 96 9 97 98 99 99 100 100 100 100 100 99
060 99 98 98 97 96 9% 95 9 97 98 98 99 99 100 100 100 100 99
070 { 99 99 98 97 97 9% 9 95 96 97 98 99 99 99 100 100 100 100
08099 99 99 98 98 97 97 9 95 96 97 98 99 99 99 100 100 100
090 1100 99 99 99 98 98 98 97 9% 96 97 97 98 99 99 99 99 100
100 | 100 100 100 99 99 99 98 98 97 97 96 97 97 98 98 99 99 99
110 | 99 100 100 100 100 99 99 99 98 97 97 9 9 97 97 98 98 99
120 99 99 100 100 100 100 99 99 99 98 97 9 95 96 96 97 98 98
1301 99 99 100 100 100 100 100 99 99 99 98 97 96 95 96 96 97 98
1401 98 99 99 100 100 100 100 100 99 99 98 97 96 96 95 96 97 97
1501 98 99 99 100 100 100 100 100 100 99 99 98 97 96 96 95 96 97
160 98 98 99 99 100 100 100 100 100 99 99 98 98 97 97 96 96 97
1701 97 98 99 99 99 99 99 100 100 100 99 99 98 98 97 97 97 96
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6 Hella, mat a nothaefisstuolum vegna hlidarvinds

Toflur 5-7 innihalda mat 4 noth&fisstudlum med tilliti til hlidarvinds fyrir tveggja flugbrauta
flugvoll & Hellu, fyrir allar mogulegar samsetningar flugbrauta og hlidarvindsutmorkin 10, 13
og 20 hnata. Gildin 4 hornlinu gefa nothefisstudla fyrir eina flugbraut.

Hestu gildin fyrir tveggja flugbrauta flugvoll eru pegar flugbrautir eru n@r hornréttar 4 hvor adra.
Fyrir nedri hlidarvindsutmorkin fast haest gildi fyrir réttvisandi flugbrautir med legu { kringum
50° og 150°. Fyrir 10 hnuta hlidarvindsmork eru gildin 4 bilinu 70-96%, en 82-98% fyrir 13
hndta hlidarvindsutmork. Fyrir 20 hnidta hlidarvindsitmork er nothefisstudullinn {1 6llum til-

vikum yfir 95%, en hest eru gildin pegar munar 50-120° 4 milli legu hugsanlegra réttvisandi
flugbrauta.
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Tafla 5. Hella: Mat d notheefisstudli med tilliti til hlidarvinds d tveer flugbrautir og 10 hniita hdmarkshlidarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdd, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180 (nordur/sudur). Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt
d gognum ur islensku endurgreiningunni.

7000 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 | 82 8 8 91 93 94 94 94 92 90 8 8 8 88 &7 86 8 &4
010 86 84 87 8 91 92 93 93 92 91 91 91 91 91 91 90 & 88
020 89 87 8 & 88 9 91 91 91 91 91 92 93 94 93 93 92 91
030 91 8 8 8 8 & 88 8 90 90 91 92 94 95 95 95 94 93
040 93 91 8 8 84 8 8 8 88 8 90 91 94 95 96 96 96 95
050 94 92 90 8 8 83 84 8 8 8 8 90 93 95 96 96 96 95
060 94 93 91 8 8 84 82 83 84 8 8 88 91 93 95 95 96 96
070 | 94 93 91 8 & & 8 79 80 81 82 84 8 90 92 93 94 94
08092 92 91 90 88 8 84 8 74 75 77 79 83 8 88 8§ 91 92
099 91 91 90 & & & 81 75 70 72 74 78 81 8 8 &7 &9
100 89 91 91 91 90 8 8 8 77 72 68 70 74 77 80 82 84 &7
1101 89 91 92 92 91 9 8 8 79 74 70 67 71 74 177 79 83 86
120 89 91 93 94 94 93 91 8 8 78 74 71 68 72 74 77 81 &5
130 8 91 94 95 95 9 93 90 8 81 77 74 72 70 T3 T6 80 84
140 | 87 91 93 95 9 96 95 92 8 8 8O 77 74 713 71 74 T8 83
150 86 90 93 95 9 96 95 93 8 & 8& 79 7T77 76 74 T3 T 82
160 8 8 92 94 9 96 96 94 91 87 84 8 8 8 78 77 T6 81
170 | 84 88 91 93 95 95 96 94 92 8 & 8 8 8 8 82 & 79
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Tafla 7. Hella: Mat d notheefisstudli med tilliti til hlidarvinds d tveer flugbrautir og 20 hniita hdmarkshlidarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdd, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180 (nordur/sudur). Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt
d gognum ur islensku endurgreiningunni.

7000 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 98 98 99 99 99 99 100 100 100 100 100 99 99 99 99 98 98 98
010 98 98 98 99 99 99 99 99 99 100 100 100 100 99 99 99 99 98
020 99 98 98 98 98 99 99 99 99 99 100 100 100 100 99 99 99 99
03099 99 98 97 98 98 98 98 99 99 100 100 100 100 100 99 99 99
0401 99 99 98 98 97 97 98 98 98 99 99 100 100 100 100 100 99 99
050|199 99 99 98 97 97 97 97 98 99 99 100 100 100 100 100 100 100
060 (100 99 99 98 98 97 97 97 98 98 99 100 100 100 100 100 100 100
070 {100 99 99 98 98 97 97 97 97 98 99 99 100 100 100 100 100 100
080 (100 99 99 99 98 98 98 97 97 98 99 99 99 99 100 100 100 100
090 {100 100 99 99 99 99 98 98 98 97 98 98 99 99 99 99 100 100
100 | 100 100 100 100 99 99 99 99 99 98 97 98 98 98 99 99 99 99
110 | 99 100 100 100 100 100 100 99 99 98 98 97 97 98 98 98 99 99
120 ( 99 100 100 100 100 100 100 100 99 99 98 97 9% 97 97 98 98 99
1301 99 99 100 100 100 100 100 100 99 99 98 98 97 96 97 97 98 98
1401 99 99 99 100 100 100 100 100 100 99 99 98 97 97 96 97 97 98
1501 98 99 99 99 100 100 100 100 100 99 99 98 98 97 97 96 97 98
160 98 99 99 99 99 100 100 100 100 100 99 99 98 98 97 97 97 98
1701 98 98 99 99 99 100 100 100 100 100 99 99 99 98 98 98 98 97
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7 Bakki, mat 4 nothaefisstudlum vegna hlidarvinds

Toflur 8-10 innihalda mat 4 nothefisstudlum med tilliti til hlidarvinds fyrir tveggja flugbrauta
flugvoll 4 Bakka, fyrir allar mogulegar samsetningar flugbrauta og hlidarvindsitmorkin 10, 13
og 20 hnata. Gildin 4 hornlinu gefa nothefisstudla fyrir eina flugbraut.

Hestu gildin fyrir tveggja flugbrauta flugvoll eru pegar flugbrautir eru n@r hornréttar 4 hvor adra.
Fyrir nedri hlidarvindsutmorkin fast haest gildi fyrir réttvisandi flugbrautir med legu { kringum
10° og 110°. Fyrir 10 hnuta hlidarvindsmérk eru gildin 4 bilinu 54-92%, en 66-96% fyrir 13
hnidta hlidarvindsatmork. Fyrir 20 hnuta hlidarvindsitmork eru gildin 4 bilinu 83-100%, hast
eru gildin fyrir réttvisandi flugbrautir med legu 1 kringum 20° og 120°.
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Tafla 8. Bakki: Mat d notheefisstudli med tilliti til hlioarvinds d tveer flugbrautir og 10 hniita hdmarkshlidarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdd, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180 (nordur/sudur). Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt
d gognum ur islensku endurgreiningunni.

7000 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 61 63 64 66 68 70 72 74 78 8 90 92 91 8 80 74 69 64
010 63 60 62 63 65 67 70 72 76 8 90 92 92 8 82 75 T0 66
020 64 62 58 60 62 64 67 70 75 82 8 91 92 88 82 T6 T2 68
030 66 63 60 56 58 61 63 67 72 79 & 90 91 8 8 T7 T3 69
040 | 68 65 62 58 55 57 60 63 68 76 84 88 8 8 82 T8 T4 71
050 70 67 64 61 57 54 57 60 66 74 8 8 88 8 82 T8 T5 T2
060 72 70 67 63 60 57 54 58 63 72 81 8 & 8 82 718 T6 T4
070 74 72 70 67 63 60 58 56 61 70 79 83 8 8 81 79 77 75
080 78 76 75 72 68 66 63 61 59 68 77 82 8 8 82 80 79 79
090 | 84 83 82 79 76 74 72 70 68 66 75 80 83 84 84 84 84 &4
100 90 90 &8 & 84 8 & 79 77 75 74 78 82 8 8 8 8 90
1101 92 92 91 9 88 8 & 8 8 80 78 77 8 8 8 8 90 91
120 91 92 92 91 8 8 & 8 8 8 82 8 78 81 8 8 89 90
130 87 88 88 88 & 8 8 8 84 84 & 8 8 76 79 81 84 86
140 | 80 82 82 82 82 8 8 81 8 84 & 8 8 79 71 74 T 79
150 74 75 76 77 78 78 78 79 8 84 88 8 8 81 T4 67 10 T2
160 69 70 72 73 74 75 76 77 79 84 &8 90 8 8 77 70 65 67
170 64 66 68 69 71 72 74 75 79 84 90 91 90 8 79 T2 67 63

26



¢L 9L 18 L8 6 6 S6 S6 €6 88 ¥8 T8 08 8L LL 9L SL €L | OLI
9L SL 08 98 16 €6 ¥6 S6 €6 68 98 P$8 €8 8 I8 08 6L 8L | 091
I8 08 8L ¥8 68 <C6 ¢6 ¥6 €6 06 88 L8 L8 98 98 68 ¥8 €8 | OSI
L8 98 ¥8 8 L8 06 16 <6 <6 16 06 16 16 16 16 06 68 88 |0Vl
¢6 16 68 L8 S8 88 68 06 16 T <6 €6 ¥ ¥6 S6 S6 v6 €6 |0€l
v6 €6 6 06 88 C8 L8 88 68 6 <6 €6 ¥6 6 96 96 96 S6 | OCI
6 v6 ¢6 16 68 L8 S8 98 L8 68 06 16 €6 6 96 96 96 96 |OII
6 S6 v6 <6 06 88 98 €8 P¥8 98 L8 68 16 € v6 S6 96 96 | 00I
€6 ¢ ¢ <6 16 68 L8 ¥8 08 I8 €8 +¥8 98 88 06 <6 6 €6 |060
88 68 06 I6 C¢6 16 68 98 I8 €L SL LL 6L I8 €8 S8 98 L8 |080
P8 98 88 06 ¢6 6 06 L8 €8 SL 69 IL €L SL 8L 6L I8 T8 | 0LO
@ 8 L8 16 ¢ €6 I6 68 ¥8 LL IL L9 69 IL vL 9L 8L 6L | 090
08 €8 L8 16 tv6 v6 €6 16 98 6L €L 69 99 89 IL €L SL LL |0SO
8L ¢8 98 I6 6 S6 6 €6 88 I8 SL IL 8 99 69 IL €L SL |00
LL 18 98 16 S6 96 96 v6 06 €8 8L vL IL 69 L9 69 1L vL |0¢€0
9L 08 S8 06 S6 9 96 S6 C6 S8 6L 9L €L IL 69 89 0L €L |0C0
GL 6L ¥8 68 ¥6 96 96 96 <6 98 I8 8L SL €L IL OL 69 IL |OIO
L 8L €8 88 €6 S6 96 96 €6 L8 8 6L LL SL ¥L €L 1L OL | 000

OLT 091 OSI oyl O¢l OcI OIl 00I 060 080 0LO 090 0SO OO0 0¢0 0<0 OI0 oooi

TUUNSUITUIILSINPUD NYSUI]ST AN WNUSOS D
1838 "on1121112) N2 IPJISSYADWDE] *(ANQPNS/ANQLOU) ()9 [ /000 PUUNDAGSNY 41Y40uL ()()() *2°q ‘QDAYS UNDAGSNY 1PUDSIAIIDL SNUUQ S1SUNUID
42 APH “LI0C—0861 PUIADQIYSADWDY DINUY [ S0 AUNDIGSNY ADA] D SPUIADQIY 113 W11 QUL HQMISSYDYIou P IV vy “6 VYL

27



Tafla 10. Bakki: Mat d notheefisstudli me? tilliti til hlioarvinds d tveer flugbrautir og 20 hniita hdmarkshlidarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdd, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180 (nordur/sudur). Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt
d gognum ur islensku endurgreiningunni.

7000 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 86 8 87 88 88 90 92 95 98 99 100 99 99 98 97 95 91 88
010 86 84 8 8 87 &8 91 94 98 99 100 100 99 99 97 95 92 &9
020 87 8 83 84 8 & 90 94 97 99 99 100 99 99 98 95 92 &9
030 8 8 8 8 8 8 8 93 97 98 99 100 100 99 98 96 93 90
040 | 88 87 8 8 8 8 8 93 9% 98 99 99 100 99 98 96 93 91
050 90 88 87 8 8 & 8 92 9 98 98 99 99 99 99 96 94 91
060 92 91 9 8 8 & 8 91 95 97 98 99 99 99 99 97 95 93
070 | 95 94 94 93 93 92 91 90 94 96 97 98 99 99 99 98 97 96
080 98 98 97 97 96 9% 95 94 93 95 97 97 98 99 99 99 99 98
090 99 99 99 98 98 98 97 96 95 95 96 97 98 98 99 99 99 99
100 | 100 100 99 99 99 98 98 97 97 96 95 96 97 98 98 99 99 99
110 | 99 100 100 100 99 99 99 98 97 97 9% 9 9 97 98 98 99 99
1201 99 99 99 100 100 99 99 99 98 98 97 96 9 96 97 98 98 99
1301 98 99 99 99 99 99 99 99 99 98 98 97 96 96 96 97 98 98
1401 97 97 98 98 98 99 99 99 99 99 98 98 97 96 95 96 96 97
1501 95 9 95 9% 9% 9 97 98 99 99 99 98 98 97 96 93 94 94
160 91 92 92 93 93 94 95 97 99 99 99 99 98 98 96 94 90 91
170 | 8 8 8 90 91 91 93 9 98 99 99 99 99 98 97 94 91 88
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8 Fludir, mat 4 nothzfisstudlum vegna hlidarvinds

Toflur 11-13 innihalda mat a noth@fisstudlum med tilliti til hlidarvinds fyrir tveggja flugbrauta
flugvoll & Flidum, fyrir allar mogulegar samsetningar flugbrauta og hlidarvindsitmorkin 10, 13
og 20 hnata. Gildin 4 hornlinu gefa nothefisstudla fyrir eina flugbraut.

Hestu gildin fyrir tveggja flugbrauta flugvoll eru pegar munar um 60-100° 4 legu flugbrautanna
a hvor adra. Fyrir nedri hlidarvindstutmorkin fast hast gildi fyrir réttvisandi flugbrautir { kring-
um 10° og 90°. Fyrir 10 hnita hlidarvindsmork eru gildin 4 bilinu 72-95%, en 84-98% fyrir
13 hnita hlidarvindsutmork. Fyrir 20 hnita hlidarvindsitmork er nothafisstudullinn 1 6llum til-

vikum yfir 95%, en hest eru gildin pegar munar 60—120° 4 milli legu hugsanlegra réttvisandi
flugbrauta.
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Tafla 11. Fludir: Mat d notheefisstudli me0 tilliti til hlidarvinds d tveer flugbrautir og 10 hniita hamarkshlioarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdd, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180 (nordur/sudur). Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt
d gognum ur islensku endurgreiningunni.

7000 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 | 80 84 8 8 91 92 94 95 94 94 93 91 8 8 8 84 82 81
010 | 84 82 8 8 8 91 93 94 95 95 94 94 92 90 8 8 8 &5
020 87 8 84 8 8 90 92 94 95 95 95 95 93 92 90 90 &9 88
030 89 88 8 84 8 88 90 92 94 95 95 95 94 92 92 91 90 90
040 91 8 8 8 84 8 88 90 92 93 94 94 93 92 92 92 92 91
050 92 91 90 88 8 8 8 8 90 91 92 93 92 92 92 93 93 O3
060 94 93 92 90 88 8 84 8 8 8 90 91 91 91 92 93 94 94
070 | 95 94 94 92 90 &8 8 83 8 8 87 8 88 8 91 93 93 94
080 94 95 95 94 92 90 8 8 8 8 84 & 8 8 8§ 91 92 93
090 94 95 95 95 93 91 8 8 8 79 8 81 82 8 8 8 90 92
100 93 94 95 95 94 92 oS0 8 84 8 77 78 79 81 83 8 88 90
1101 91 94 95 95 94 93 91 8 8 8 78 75 76 718 81 84 8 &9
120 89 92 93 94 93 92 91 8 8 8 79 76 73 75 718 81 83 86
130 87 9 92 92 92 92 91 8 8 &4 & 78 75 72 75 T8 81 84
140 | 8 88 90 92 92 92 92 91 8 8 88 8 78 15 T3 T6 T9 82
150 84 8 9 91 92 93 93 93 91 88 8 88 & 78 T6 T4 T7 80
160 82 8 8 90 92 93 94 93 92 90 88 8 8 81 79 77 T6 719
170 | 81 8 8 90 91 93 94 94 93 92 90 8 8 8 82 80 79 78
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Tafla 13. Fludir: Mat d notheefisstudli me0 tilliti til hlidarvinds d tveer flugbrautir og 20 hniita hamarkshlioarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdd, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180 (nordur/sudur). Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt
d gognum ur islensku endurgreiningunni.

7000 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 96 97 97 98 98 99 99 100 100 100 100 100 99 99 99 98 97 97
010 97 9 97 97 98 99 99 100 100 100 100 100 100 99 99 98 98 97
020 97 97 97 97 98 99 99 99 100 100 100 100 100 100 99 98 98 97
03098 97 97 97 98 98 99 99 99 100 100 100 100 100 99 99 98 98
040 98 98 98 98 97 98 98 99 99 99 99 100 100 100 99 99 99 98
0501 99 99 99 98 98 97 98 98 99 99 99 99 100 100 99 99 99 99
060 99 99 99 99 98 98 98 98 98 98 99 99 100 100 100 100 100 100
070 {100 100 99 99 99 98 98 98 98 98 98 99 99 100 100 100 100 100
080 {100 100 100 99 99 99 98 98 97 98 98 98 99 99 99 100 100 100
090 [ 100 100 100 100 99 99 98 98 98 97 97 98 98 99 99 99 99 100
100 | 100 100 100 100 99 99 99 98 98 97 97 97 98 98 99 99 99 99
110 | 100 100 100 100 100 99 99 99 98 98 97 97 97 98 98 98 99 99
120 (| 99 100 100 100 100 100 100 99 99 98 98 97 97 97 98 98 99 99
1301 99 99 100 100 100 100 100 100 99 99 98 98 97 97 97 98 98 99
1401 99 99 99 99 99 99 100 100 99 99 99 98 98 97 96 97 97 98
150 98 98 98 99 99 99 100 100 100 99 99 98 98 98 97 96 97 97
160 97 98 98 98 99 99 100 100 100 99 99 99 99 98 97 97 96 97
170 1 97 97 97 98 98 99 100 100 100 100 99 99 99 99 98 97 97 96
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9 Hofn, mat 4 nothafisstudlum vegna hlidarvinds

Toflur 14-16 innihalda mat a noth@fisstudlum med tilliti til hlidarvinds fyrir tveggja flugbrauta
flugvoll 4 Hofn, fyrir allar mogulegar samsetningar flugbrauta og hlidarvindsitmorkin 10, 13 og
20 hndta. Gildin 4 hornlinu gefa nothafisstudla fyrir eina flugbraut.

Hestu gildin fyrir tveggja flugbrauta flugvoll eru pegar munar um 50-70° 4 legu flugbrautanna 4
hvor adra. Fyrir nedri hlidarvindsitmorkin fast hast gildi fyrir réttvisandi flugbrautir { kringum
50° og 160°. Fyrir 10 hnuta hlidarvindsmork eru gildin 4 bilinu 68-93%, en 76-97% fyrir 13
hnita hlidarvindsitmork. Fyrir 20 hndta hlidarvindsitmork eru gildin 4 bilinu 90-100%, hast
eru gildin fyrir réttvisandi flugbrautir med legu 1 kringum 40° og 170°.
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Tafla 14. Hofn: Mat d notheefisstudli med tilliti til hlioarvinds d tveer flugbrautir og 10 hniita hamarkshlioarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdd, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180 (nordur/sudur). Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt
d gognum ur islensku endurgreiningunni.

7000 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 79 83 8 8 92 93 93 92 90 8 8 86 86 8 8 84 83 81
010 83 81 84 8 90 92 93 92 91 90 8 8 8 8 8 8 86 &5
020 86 84 82 8 88 9 91 91 91 90 90 90 90 90 90 90 &9 88
030 89 8 8 8 8 88 8 90 90 90 90 90 90 91 92 92 92 91
040 92 90 8 8 83 8 8 8 8 8 & & 90 91 92 93 93 93
050 93 92 90 8 8 81 8 83 8 8 8 8 88 88 91 92 92 93
060 93 93 91 8 8 82 79 8 81 82 8 84 & 8 8 90 91 92
070 { 92 92 91 90 &7 & 8 76 77 78 79 80 8 8 8 8 & 90
080 9 91 91 90 88 & 8 77 73 74 75 T6 78 80 82 84 86 88
09 (8 9 90 90 88 & 8 78 74 71 72 73 75 77 79 81 84 86
100 8 8 9 9 8 8 & 79 75 72 69 70 72 74 77 79 82 85
110 | 86 88 90 90 8 & & 8 76 73 70 68 70 72 74 77 80 &3
120 8 88 90 90 90 88 & 8 78 75 72 70 68 70 73 75 78 82
130 88 88 90 91 91 & 8 8 8O 77 74 72 70 69 71 74 T7 81
140 | 8 88 90 92 92 91 8 8 8 79 77 74 773 71 70 73 76 80
150 84 8 90 92 93 92 o9 8 8 81 79 77 75 74 173 72 TS 79
160 83 8 8 92 93 92 91 8 8 84 82 8 78 77 176 15 T4 T8
170 | 81 8 8 91 93 93 92 90 8 8 & 8 8 8 8O 79 T8 76

34



68 98 98 L8 88 68 06 16 €6 S6 96 L6 L6 L6 96 6 16 83 |OLI
98 (8 €8 €8 ¥8 S8 L8 88 06 T6 v6 96 L6 L6 L6 S6 <6 68 | 091
98 ¢8 08 08 I8 <8 ¥8 S8 88 06 <6 Vv6 96 L6 L6 S6 €6 06 | OSI
L8 €8 08 8L 6L 08 <8 €8 98 88 16 €6 S6 9% L6 S6 €6 16 |OvI
88 v¥8 I8 6L LL 8L 08 I8 ¥8 L8 68 T6 v6 96 96 S6 €6 16 |0¢l
68 68 8 08 8L 9L LL 6L T8 S8 88 6 €6 S6 96 S6 €6 6 |0CI
06 L8 ¥8 T8 08 LL 9L 8L 08 €8 L8 68 <C6 ¥6 S6 S6 v6 C6 |OII
6 8 68 €8 I8 6L 8L LL 6L T8 S8 8 I6 €6 S6 S6 v6 €6 | 001
¢6 06 88 98 ¥8 T8 08 6L 8L I8 ¥8 L8 06 €6 V¥6 S6 S6 v6 |060
6 <6 06 88 L8 68 €8 ¢8 I8 I8 ¥8 L8 68 <C6 V¥6 S6 96 96 | 080
9% 6 <6 16 68 88 L8 S8 ¥8 P8 €8 98 68 16 V6 S6 96 L6 | 0LO
L6 9% v6 ¢6 <6 16 68 88 L8 L8 98 S8 88 I6 €6 S6 96 L6 | 090
L6 L6 9 S6 6 €6 <6 16 06 68 68 8 L8 06 6 6 96 L6 | 0SO
L6 L6 L6 96 9 S6 V¥6 €6 €6 W6 16 16 06 68 16 €6 S6 96 | 0v0
9% L6 L6 L6 9 96 S6 S6 v6 v6 v6 €6 <6 16 06 T6 €6 S6 | 0L0
v6 6 S6 S6 S6 S6 S6 S6 S6 S6 S6 S6 V6 €6 W6 68 16 6 | 0C0
6 6 €6 €6 ¢t ¢ ¥ v6 S6 96 96 96 96 6 €6 16 88 06 | 0I0
88 68 06 I6 16 T To6 ¢ Vv6 9% L6 L6 L6 96 S6 <6 06 L8 |000

OLT 091 OSI oyl O¢l OcI OIl 00I 060 080 0LO 090 0SO OO0 0¢0 0<0 OI0 oooi

TUUNSUITUIILSINPUD NYSUI]ST AN WNUSOS D
1838 "on1121112) N2 IPJISSYADWDE] *(ANQPNS/ANQLOU) ()9 [ /000 PUUNDAGSNY 41Y40uL ()()() *2°q ‘QDAYS UNDAGSNY 1PUDSIAIIDL SNUUQ S1SUNUID
42 APH “LIOT—0S6] ‘PUIADQIIYSYIDWDY DIUY €] SO AYNDIGENY ADA) D SPUIADQINY 111 A1 Q2ud 1]QnIssifvyiou v D “WoH ST PYVL

35



Tafla 16. Hofn: Mat d notheefisstudli med tilliti til hlioarvinds d tveer flugbrautir og 20 hniita hamarkshlioarvind, 1980-2017. Hér er
einungis onnur réttvisandi flugbrautin skrdd, p.e. 000 merkir flugbrautina 000/180 (nordur/sudur). Hamarksgildi eru feitletrud. Byggt
d gognum ur islensku endurgreiningunni.

7000 010 020 030 040 050 060 070 080 090 100 110 120 130 140 150 160 170

000 97 98 99 99 99 100 100 100 100 99 99 98 98 98 98 97 97 97
010 98 97 98 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99 98 98 98
020 99 98 97 98 98 98 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99
030 99 99 98 97 98 98 98 98 98 98 99 99 99 100 100 100 100 99
0401 99 99 98 98 97 97 97 97 97 98 98 99 99 99 100 100 100 100
050100 99 98 98 97 9% 96 9% 9% 97 97 98 98 99 99 99 100 100
060 {100 99 99 98 97 9% 94 95 95 95 96 97 97 98 98 99 99 100
070 {100 99 99 98 97 9% 95 93 93 94 94 95 96 97 97 98 99 100
080 {100 99 99 98 97 9% 95 93 92 92 93 94 95 96 96 98 99 100
090 99 99 99 98 98 97 95 94 92 91 92 92 93 94 965 97 98 99
100 99 99 99 99 98 97 9% 94 93 92 90 91 92 93 94 96 97 98
1101 98 99 99 99 99 98 97 95 94 92 91 90 91 92 93 95 96 98
1201 98 99 99 99 99 98 97 9 95 93 92 91 90 91 92 94 96 97
1301 98 99 99 100 99 99 98 97 96 94 93 92 91 90 92 93 95 97
1401 98 99 99 100 100 99 98 97 96 95 94 93 92 92 91 93 95 96
150 97 98 99 100 100 99 99 98 98 97 96 95 94 93 93 93 94 96
160 97 98 99 100 100 100 99 99 99 98 97 96 9 95 95 94 94 96
170 1 97 98 99 99 100 100 100 100 100 99 98 98 97 97 96 96 96 96
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10 Adrir vedurpaettir sem kunna ad hafa ahrif 4 nothzefi

b6 hlidarvindur sé mest takmarkandi vedurpdtturinn hvad vardar notheefi flugvalla 4 {slandi eru
ymsir adrir vedurpattir sem geta lika haft ahrif.

Sviptivindar og 6kyrrd, eda kvika, { lofti eru oft vegna somu vedurskilyrda. Yfirleitt ma segja
ad sviptivindar, eda vindhvidur, hafi litil ahrif fyrr en medalvindhradi er ordinn yfir 20 hnitum
og hvidustudullinn (hlutfall hvidu af medalvindi) 1.5 eda meiri. Okyrrd { loft getur verid tengd
vedraskilum og skiira- og éljaklokkum. I fjalllendi verda oft miklar hvidur og 6kyrrd { lofti pegar
fjallabylgjur brotna og pa verda jafnvel 6vedur hlémegin fjalla. Petta er einkum 4staedan fyrir pvi
ad fordast er ad stadsetja flugvelli of nalaegt fjollum.

Skyjah®d er ad jafnadi haerri 4 laglendi en legst vid fjoll.

Skyggni getur takmarkast af ymsum 4stedum, m.a. vegna poku eda mikillar urkomu. Poka er
nokkud algeng 4 Sudurlandi. Hin myndast einkum pegar vindhradi er litill og par af leidandi
litil loftblondun. Poka getur p6 einnig myndast inn til landsins, par sem opid er til hafs, pegar
hlytt og rakt loft ur sudri streymir upp landid, kélnar og raki péttist { skyjadropa. Mikil drkoma,
einkum snjokoma og €1, getur dregid mikid dr skyggni, sem og skyjahad. Skafrenningur getur
lika dregid mjog ur skyggni.

Adrir vedurpattir sem kunna ad hafa ahrif 4 nothafi flugvalla eru t.d. frostrigning og sandfok.

Allir pessir pattir kunna ad hafa ahrif 4 nothafi flugvalla & Sudurlandi en p6 mismikil 4hrif:

Einkum er pad Hofn sem er berskjoldud fyrir sviptivindum og 6kyrrd, en mogulega lika
Bakki og Fludir

Skyjahad kann ad vera takmarkandi péttur 4 Flidum

Skyggni er liklega takmarkad 4 6llum stodum vegna poku, po6 liklega sist 4 Fladum

Snjékoma og él geta takmarkad skyggni alls stadar

Augljost er ad ef dkvedid vari ad fara i uppbyggingu alpjédaflugvallar & Sudurlandi pyrfti ad
hefja sem fyrst vedurathuganir sem taka til peirra patta sem hafa hvad mest takmarkandi 4hrif a
notkun flugvallar af peirri gerd sem um veri ad reda.
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11 Samantekt

SASS 6skadi eftir ad skodad yrdi vedurfar 4 nokkrum stodum & Sudurlandi med tilliti til hugs-
anlegs alpj6daflugvallar. Valdir voru fimm stadir 4 svedinu sem attu pad sameiginlegt ad vera
tiltolulega langt fra fjollum, ekki veri augljés nattiruva 4 stadnum né adrar umhverfisadstedur
sem hefdu dhrif 4 notkun flugvallar sem og ad atvinnusvadid 4 stadnum vari négu stort til ad
anna alpjédaflugvelli. Stadsetningarnar sem urdu fyrir valinu voru Arborg, Hella, Bakki, Fl4dir
og Hofn 1 Hornafird, sjd myndir 1 og 2. Petta eru ekki stadsetningar mogulegra alpj6daflugvalla
heldur stadir sem geta gefid upplysingar um hvort ad vedurfar i ndgrenni sé hagstett med tilliti
til tveggja brauta alpj6daflugvolls. Pvi var ekki kannad {1 stadarvali hvort ad adrir pattir hefdu
takmarkandi dhrif. Hér er um format ad reda sem getur stutt vid 4framhaldandi konnun 4 mogu-
leika fyrir alpj6daflugvoll & Sudurlandi. Vid slika konnun er porf 4 sértekum vedurmalingum {
nokkur ar auk ymissa annara tttekta.

Vindagogn ur islensku endurgreiningunni, klukkustundargildi, voru sétt ur naesta moskvapunkti
vid voldu stadina fyrir timabilid 1980-2017. Vindhradatidni og vindattatidni, p.e. vindrdsir, voru
borin saman vid melingar dr nalegri vedurstdd. I peim tilvikum par sem stutt var 4 milli vedur-
stodvar og valins stadar bar nidurstodum vel saman, en par sem lengra var 4 milli og/eda toluverd
breyting 4 landslagi var meiri munur, b2di { tidni vindhrada og vindatta. Petta synir mikilvaegi
pess ad gera malingar 4 peim stodum par sem upplysinga er porf en einnig ad endurgreiningin
nzr nokkud vel ad likja eftir vindafari 4 {slandi, og breytileika pess. Helsti munur { vindhrada-
tidni er vid ldgan vindhrada. Samanburdur 4 Hellu og Hofn { Hornafirdi gefa pé til kynna ad end-
urgreiningin kunna ad vanmeta tioni vindhrada yfir 15 hnitum. Reiknadir voru nothafisstudlar

Tafla 17. Samantekt d heesta mati d nothefisstudlum med tilliti til 10, 13 og 20 hniita
hlioarvindsitmorkum.

Stadur Hlidarvindsutmork

10 hnatar 13 hndtar 20 hnuatar
Arborg 95% 98% 100%
Hella 96% 98% 100%
Bakki 92% 96% 100%
Fludir 95% 98% 100%
Hofn 1 Hornafirdi 93% 97% 100%

fyrir tveggja brauta flugvoll med tilliti til hlidarvindsitmarka. Samantekt af hastu gildum fyrir
hver hlidarvindsitmork eru synd {1 toflu 17. Peir stadir sem eru med legstu nothafisstudlana eru
Bakki og Hofn i Hornafirdi, en peir stadir eru nast hdum {jollum og pvi liklegastir til ad verda
fyrir dhrifum vindmognunar vid fjoll. Hella og Fladir eru aftur & méti med haestu gildin. Rétt
er ad leggja dherslu 4 ad liklegt er ad mat 4 nothafisstudlum séu heldur hétt, par sem visbend-
ingar eru um ad endurgreiningin vanmeti tidni meiri vindhrada. I vidbét er hér ekki tekid tillit
til annara patta sem kunna ad takmarka notkun, svo sem miklum med- eda métvindi, vindhvid-
um, Okyrrd, 1agri skyjahad, 1élegu skyggni og flugbrautarskilyrdum. Liklegt er ad takmarkandi
vedurpettir minnki nothafi 4 6llum voldum stodum, mismunandi eftir pattum.
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